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Vorwort

Die Herausforderungen im Bereich der Mobilitatsentwicklung im gesamten GroRRraum Miinchen sind
vielseitig. Dies zeigt sich besonders im so genannten ,Raum Miinchen Nord“ zwischen dem Flughafen
sowie der Landeshauptstadt Miinchen.

Im Raum Miinchen Nord - der den Landkreis Dachau und Teile der Landkreise Miinchen und Freising
sowie der Landeshauptstadt Miinchen umfasst - besteht eine hohe Bevdlkerungs- und
Arbeitsplatzdichte sowie eine prognostizierte Wachstumsdynamik.

Fir den Erhalt der Lebensqualitit und der wirtschaftlichen Leistungsfiahigkeit missen die
verkehrlichen Probleme angegangen werden. Das bestehende Angebot an verkehrlichen
Infrastrukturen kommt der Nachfrage nicht mehr nach, deshalb sind sowohl im OPNV als auch im
StralBenverkehr die Kapazitatsgrenzen tberschritten.

Aus diesem Grund haben die Landkreise Dachau, Freising und Miinchen sowie die Landeshauptstadt
Minchen gemeinsam ein ganzheitliches Konzept fiir die Region Miinchen Nord erstellt. Darin wurden
- zusatzlich zur Verkehrsplanung - auch die Siedlungs- und Landschaftsplanung miteinbezogen.

Der vorliegende Ergebnisbericht sowie die von den beteiligten Landrdten und (Ober-)Biirgermeistern
unterzeichnete Abschlusserklarung zeigen einen Weg zur Verbesserung der Mobilitdt im Raum
Minchen Nord auf. Die beteiligten Kommunen gehen demnach mit neun ausgewahlten Pilotprojekten
voran und tragen ihren Anteil zur Problemlésung bei. Diese sollen moglichst kurzfristig realisiert
werden, um den bereits laufenden Prozess der interkommunalen Zusammenarbeit zu verfestigen und
erste konkrete Erfolge zu generieren.

Mit der Realisierung unserer PilotmaBnahmen verkniipfen wir aber ebenso Forderungen an die
Ubergeordneten politischen Ebenen. Damit das S-Bahn-System auch zukiinftig als Riickgrat der
Mobilitat in und um Miinchen fungieren kann, braucht es eine verlassliche und kontinuierliche
Weiterentwicklung der Schieneninfrastruktur. GleichermaRen sehen wir in Radschnellverbindungen
geeignete Angebote, um tagliche Pendlerstrecken schnell, bequem, sicher und direkt mit dem Fahrrad
(auch Uber grofRe Entfernungen hinweg) zuriicklegen zu koénnen. Eine Beschleunigung der
Planungsprozesse und eine Ausstattung mit héheren Finanzmitteln sind hier fundamentale und
notwendige Verbesserungen.

Diese Forderungen mochten wir exemplarisch dem Bericht voranstellen und hoffen auf die
notwendigen Verbesserungen durch Freistaat bzw. Bund.

Wir sind Uberzeugt, mit unserer interkommunalen Zusammenarbeit, welche es in dieser Form und
Intensitdt in der Region Miinchen bisher nicht gegeben hat, ein klares Statement zur Starkung des
Umweltverbunds zu setzen und werden beharrlich an der Umsetzung der beschlossenen MaRnahmen
und Forderungen arbeiten.
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Josef Hauner Christoph Gobel Dieter Reiter Stefan Lowl
Landrat Landrat Oberblirgermeister Landrat
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Abbildung 1 Josef Hauner, Christoph Gébel, Dieter Reiter und Stefan Léwl (v.l.n.r.) auf der Abschlussveranstaltung am 16.
Oktober 2019
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Glossar

Bike-and-Ride (B+R): B+R-Anlagen sind Verkniipfungspunkte zwischen Fahrrad und OPNV, an denen
Abstellanlagen fiir Fahrrader in direkter Ndhe zu Haltestellen des OPNV vorhanden sind. Dabei kann
zwischen verschiedenen Grundtypen und Ausstattungsgraden von nicht Giberdachten Fahrradbiigeln
bis hin zu kostenpflichtigen, Gberwachten Abstellanlagen mit Service-Einrichtungen unterschieden
werden.

Bundesverkehrswegeplan (BVWP): Der BVWP ist ein zentrales Instrument der
Verkehrsinfrastrukturplanung des Bundes. Er stellt die verkehrspolitischen Weichen fir 10 bis 15
Jahre. In ihm werden Aus- und Neubauprojekte von Strallen, Schienen und WasserstraRen des Bundes
im Rahmen einer Nutzen-Kosten-Analyse bewertet und priorisiert.

ErschlieBungsqualitidt: Mit der ErschlieBungsqualitit des OPNV wird die Giite des Angebots
beschrieben. Damit wird die Zugangszeit zur Haltestelle bezeichnet, die sich aus der Ldnge und der
Qualitat des Zugangsweges ergibt. Vereinfacht werden meist Haltestelleneinzugsbereiche definiert,
welche insbesondere vom Verkehrsmittel abhangen.

Intermodalitat: Intermodalitat beschreibt die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel im Verlauf eines
Weges. Dies trifft zu, wenn auf einem Arbeitsweg z.B. sowohl das Fahrrad fiir die Wegestrecke von
Zuhause zur OPNV-Haltestelle genutzt als auch eine zweite Wegstrecke mit der Bahn von der
Haltestelle zur Arbeit zurlickgelegt wird.

Modal Split: Als Modal Split wird die Verteilung des Transportaufkommens auf verschiedene
Verkehrsmittel bezeichnet. Meist wird die Anzahl der zuriickgelegten Wege je Verkehrsmittel
einander gegenlbergestellt. Der Modal Split ist damit eine wichtige beschreibende GréRe des
Verkehrsverhaltens und Indikator des Verkehrsmittelwahlverhaltens.

Modellprognose: Zur Vorhersage der Entwicklung von Verkehrsstrémen oder der Verkehrsnachfrage
im Allgemeinen werden Prognosen erstellt. Im Rahmen von Verkehrsmodellen kdnnen
Modellprognosen dazu dienen, zukiinftige Be- und Auslastungen von Verkehrsinfrastrukturen zu
ermitteln und friihzeitig Handlungsbedarfe zu erkennen.

Motorisierter Individualverkehr (MIV): Beim MIV benutzt der Nutzer ein Verkehrsmittel, das zum
einen motorisiert ist und zum anderen privat zur Verfligung steht. Dazu zdhlen Pkw, Motorrad,
Wohnmobil etc. Damit grenzt sich der MIV von kollektiv mitgenutzten Kraftfahrzeugen wie Bussen
und Bahnen wie auch nicht-motorisiertem Individualverkehr mit FuRganger, Radfahrer usw. ab.

Multimodalitdt: Multimodalitdt bezeichnet die Nutzung verschiedener Verkehrsmittel im Verlauf
eines Zeitraums, in dem meist mehrere Wege zurlickgelegt werden. Bei diesem Verkehrsverhalten ist
der Nutzer z.B. am Montag mit Fahrrad und Bahn und Dienstag mit dem Pkw unterwegs.
Intermodalitdt kann diese Form erganzen.

Offentlicher Personennahverkehr (OPNV): OPNV bezeichnet den &ffentlichen und kollektiven
Personenverkehr im Nahbereich und regionalen Kontext. Inbegriffen sind sowohl Angebote auf der
StraRe mit Linienbussen als auch auf der Schiene mit U-, S- und Regional-Bahnen sowie auf dem
Wasser oder in der Luft.

On-Demand-Verkehre: Bedarfsverkehre, die ,,auf Bestellung” oder , auf Abruf” funktionieren, nennt
man auch On-Demand-Verkehre. Der Nutzer bestellt via Anruf oder App eine Fahrt und bestimmt
flexibel, aber in gewissen Grenzen, wann und wohin er fahren mochte. Es stellt ein bedarfsgesteuertes
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im Flachenbetrieb verkehrendes Mobilitatsangebot dar, das raumlich und zeitlich ausschlieRlich auf
Betriebszeiten und Geschaftsgebiete begrenzt ist, um ein moglichst flexibles Echtzeitangebot abseits
des individuellen PKWs darzustellen. Das Angebot kann auch reguldre Angebote des OPNV-Angebots
sinnvoll ergdnzen oder je nach Nachfrage ersetzen.

Park-and-Ride (P+R): P+R-Anlagen sind Verkniipfungspunkte zwischen MIV und OPNV, an denen
Parkplitze ebenerdig oder als Tiefgarage oder Parkhaus in direkter Ndhe zu Haltestellen des OPNV
vorhanden sind. P+R-Anlagen haben den Zweck, Pkw-Wege moglichst wohnortnah fiir Teilstrecken
auf den OPNV zu verlagern und MIV-Fahrten insbesondere in Ballungsrdumen und Zentren zu
vermeiden.

Parkraummanagement: Management von Parkraum bezeichnet die Beeinflussung der
Parkraumnutzung im zeitlichen und raumlichen Kontext. Mit Hilfe von baulichen, organisatorischen
und verkehrsrechtlichen MaRnahmen kdnnen Steuerungseffekte erzielt werden. Darunter zahlen z.B.
die Angebotssteuerung, das Parkraumangebot, Informations- und Leitsysteme sowie Bewirtschaftung.

Schienenpersonennahverkehr (SPNV): Als SPNV wird der schienengebundene Teil des OPNV
bezeichnet. Es handelt sich also um einen Teil des 6ffentlichen Personenverkehrs im Nahbereich und
regionalen Kontext. Der Begriff umfasst daher neben S-Bahnen auch z.B. Regionalziige.

Systembeschleunigung: Systembeschleunigung im Verkehr meint die Erhohung der
durchschnittlichen Fahrgeschwindigkeit innerhalb eines Verkehrssystems. Dies kann durch bauliche,
organisatorische und verkehrsrechtliche MaBnahmen erreicht werden. Am Beispiel des Radverkehrs
erklart, kann dies durch die Einrichtung von Radschnellwegen und Bevorrechtigungen an
Kreuzungspunkten (z.B. Griine Wellen) gelingen.

Uberlastung: Im Verkehr wird die Uberschreitung der Kapazitit einer Strecke als Uberlastung
bezeichnet. Die Kapazitdt benennt die Anzahl an Fahrzeugen, die einen Strallenabschnitt unter den
gegebenen ortlichen Umstidnden passieren kénnen. Uberlastungen fiihren im StraRenverkehr
aufgrund von Staubildung zu Verlusten in der Reisezeit.

Umweltverbund: Als Umweltverbund wird die Gruppe der ,umweltvertraglichen” Verkehrsmittel
bezeichnet. Darunter fallen FuBgéanger und Radfahrer als nicht motorisierte Verkehrsarten, 6ffentliche
Verkehrsmittel des OPNV sowie auch andere Mobilitatsformen wie Car-Sharing.

Verkehrsmodell: Verkehrsmodelle bilden in eigenen computergestiitzten Programmen
Verkehrsprozesse ab. Je nach Detailtiefe existieren mikroskopische (Detailbetrachtung weniger
Strecken und Knotenpunkte) bis makroskopische (Betrachtung eines groReren Netzes fiir z.B.
Regionen oder Bundesldnder) Modelle. Mit Hilfe der Modelle konnen die Verkehrsnachfrage,
Verkehrsfliisse und etwaige Anderungen im Verkehrsnetz oder der Verkehrsnachfrage abgebildet
werden.

Verkehrssystem: Der Begriff des Verkehrssystems umfasst neben der Verkehrsinfrastruktur die
notwendigen Verkehrsmittel, die transportierten Personen und Giiter sowie auch die Aktivitaten, die
die Verkehrsnachfrage erzeugen sowie Leitsysteme und verkehrsrechtliche Regelungen. Er wird fir
eine umfassende Beschreibung des Verkehrs in einem Raum oder eines Verkehrstragers verwendet.

Vordringlicher Bedarf: MalRnahmen des vordringlichen Bedarfs des BVWP haben die hdochste
Dringlichkeitsstufe. Fir diese Projekte werden prioritar Planungen vorgenommen und eine
Umsetzung forciert. Beurteilungskriterien sind das Nutzen-Kosten-Verhéltnis, die raumordnerische
Bedeutung (Raumwirksamkeitsanalyse) und die Umweltrisiko- und FFH-Vertraglichkeitseinschatzung
(FFH = Flora — Fauna — Habitat).

23.03.2020 5.



3 E m : to | -:. ==r *NextSpacesTeam

tha mind af mavament

1. Resimee

Mit dem ,Interkommunalen Verkehrskonzept Raum Miinchen Nord“ wurden in einem bislang
einzigartigen Prozess in intensiver Zusammenarbeit von Fachgutachtern und Oberbiirgermeistern /
Blrgermeistern sowie weiterer Vertreterinnen und Vertreter der Kommunen und der Landkreise
Dachau, Freising und Miinchen sowie der Landeshauptstadt Miinchen die fachlichen Grundlagen
geschaffen, um gemeinsam die verkehrlichen Herausforderungen in diesem dynamisch wachsenden
Raum anzugehen. Nur mit dem hier initiierten interkommunalen Ansatz wird es gelingen, geeignete
Malnahmen zur Befriedigung der wachsenden Mobilitdtsbedirfnisse in der Region umzusetzen.

Wesentliche Ergebnisse des Verkehrskonzepts sind ein MaBnahmenkatalog mit (iber 90 MalRnahmen
und neun Pilotprojekten. Die Pilotprojekte dienen der kurzfristigen Umsetzung und Verstetigung
gemeinsamer Planungsansatze und Zusammenarbeitsprozesses im Raum Miinchen Nord. Der Katalog
zeigt weitere vielfaltige MaBnahmen zur nachhaltigen Verbesserung des Verkehrssystems auf.

In der gemeinsam durch die Kommunalvertreter sowie die Landrate im Rahmen der 6ffentlichen
Abschlussveranstaltung am 16. Oktober 2019 in Unterféhring unterzeichneten Abschlusserklarung
zum ,Interkommunalen Verkehrskonzept Raum Miinchen Nord“ (Abbildung 28) ist die Bereitschaft
zur Verstetigung der interkommunalen Zusammenarbeit sowie Forderungen an die (ibergeordneten
Stellen formuliert:

» Es wird gefordert, dass die erforderlichen Rahmenbedingungen geschaffen werden u.a.
= flr eine hohe Attraktivitdt und Kapazitdat des SPNV
= fir die schnelle Realisierung von Rad(schnell)wegeverbindungen

® Es wird die Bereitschaft zur interkommunalen Zusammenarbeit fiir die kurzfristige Umsetzung der
Pilotprojekte bestatigt

® Es wird die mittel- und langfristige Zusammenarbeit zur Bewailtigung der verkehrlichen
Herausforderungen mit den MaRBnahmen des Verkehrskonzepts als Leitfaden vereinbart

® Es wird der Auftrag an die Steuerungsgruppe zur Erarbeitung eines Vorschlags zur Koordinierung
und Verstetigung des Prozesses erteilt

23.03.2020 _6-
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2. Projektanlass und Projektziel

Der Raum Miinchen Nord, der die nordlichen Bezirke der Landeshauptstadt Miinchen sowie die
umliegenden Stdadte und Gemeinden der Landkreise Dachau, Freising und Minchen umfasst
(Abbildung 2), ist gepragt durch ein deutlich Gberdurchschnittliches Bevodlkerungs- und
Arbeitsplatzwachstum, einhergehend mit einer zunehmenden Inanspruchnahme von weiteren
Flachen und einem Ausbau der Verkehrsinfrastruktur zu Lasten von Landschaft und
naturschutzfachlich besonders wertvollen Freiflaichen. Auch in Zukunft ist fir diesen Raum mit einem
dynamischen Wachstum zu rechnen. Beispielhaft sind hier die geplanten Siedlungsentwicklungen im
Minchner Nordosten, Dachau, Freising sowie Garching und UnterschleiBheim zu nennen. Dariber
hinaus ist der Raum stark gepradgt durch die Ansiedlung und die Entwicklung des Flughafens im
Erdinger Moos.

Abbildung 2 Projektraum des ,,Interkommunalen Verkehrskonzepts Raum Miinchen Nord“

23.03.2020 -7 -
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Um die Herausforderungen hinsichtlich zunehmender Mobilitatsbedirfnisse bewaltigen zu kénnen,
wurde durch die Stadte und Gemeinden der Wille zum gemeinsamen Handeln formuliert und ein
Prozess zur interkommunalen Zusammenarbeit initiiert. In einer Verkehrskonferenz am 2. Dezember
2015 wurde die Dachauer Erklarung (Abbildung 3) verabschiedet, in welcher Motivation und Ziel der
interkommunalen Zusammenarbeit skizziert sind:

Stetig zunehmender Mobilitdtsbedarf und Individualverkehr, Nutzungskonkurrenz
zwischen den Verkehrstragem im Strallenraum sowie bei nahezu allen Infrastruktur-
vorhaben in der Fldche und die fehlende oder schleppende Umsetzung von Schienen-
und Stralenverkehrsprojekten bei gleichzeitig stetigem Bevolkerungs- und
Wirtschaftswachstum sind die zentralen planerischen Herausforderungen im Minchner
Norden und den anschlieBenden Kommunen

Jegliche individuellen Losungsansatze haben in diesem Verdichtungsraum Aus-

wirkungen auf die gesamte Region und kénnen nur in enger interkommunaler
Abstimmung sinnvoll gefunden und realisiert werden

Die unterzeichnenden Kommunen beabsichtigen daher zur Bewaltigung der Verkehrs-
probleme zuklnftig noch enger zusammen zu arbeiten. Gemeinsam soll hierzu ein
interkommunaler Prozess angestolien werden, um nachhaltige abgestimmie Losungs-
ansatze und Malnahmen fur die verkehrlichen Herausforderungen im Minchner
Norden sowie den anschlieBenden Kommunen zu erarbeiten

Abbildung 3 Dachauer Erkldrung vom 2. Dezember 2015

Anfang 2018 begann die Arbeit am , Interkommunalen Verkehrskonzept Raum Miinchen Nord”, das
die Dachauer Erklarung in konkrete MaRnahmen fiir eine speziell im Verkehr nachhaltig aufgestellte
Region Ubersetzt. Das Verkehrskonzept wurde in einem einzigartigen Prozess in intensiver
Zusammenarbeit mit einer projektbegleitenden Steuerungsgruppe und 30 Kommunen der Landkreise
Dachau, Freising und Minchen sowie der Landeshauptstadt Miinchen lber einen Projektzeitraum von
Marz 2018 bis Oktober 2019 entwickelt (Abbildung 4). Im Rahmen von vier ganztagigen Workshops
wurden zusammen mit Blrgermeistern, Vertreterinnen und Vertretern der Kommunen, Kreise und
Bezirksausschiisse in intensiver Arbeit und Diskussionen mit dem Gutachterteam Ergebnisse und
fachliche Inputs im Detail ausgearbeitet. Das Gutachterteam setzt sich zusammen aus einem
interdisziplindren Team aus Freiraum- (BEM Landschaftsarchitekten und Stadtplaner, Miinchen),
Siedlungs- (SSR Schulten Stadt und Raumplanung, Dortmund) und Verkehrsplanern (PTV Transport
Consult GmbH, Karlsruhe). Der Prozess samt Workshops wurde von einem Moderationsbiiro (Next
Spaces Team, Miinchen) begleitet.

/ ﬁ' = Zahlreiche Akteure: Zusammenarbeit von 30 Kommunen der Landkreise
\ / Dachau, Freising und Miinchen sowie der Landeshauptstadt Minchen

ﬂq‘] = 4 Workshops: Diskussion und Detailarbeit in Workshops mit Burgermeistern,
Vertreterinnen und Vertretern der Kommunen, Kreise und Bezirksausschusse

Il = 20 Monate: Projektzeitraum von Marz 2018 bis Oktober 2019

m = 3 Projektphasen: Grundlagen, Szenarien, MaBnahmen

@/ QG z @ = 4 Arbeitsschritte je Phase: Ziel, Analyse, Diskussion, Ergebnis

a QQ = Integrierte Betrachtung: Verkehr im Zusammenspiel mit Siedlung und
fe70) ﬁ’ Freiraum

Abbildung 4 Kennzahlen des Interkommunalen Verkehrskonzepts

23.03.2020 -8-
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Der Erstellungsprozess des Verkehrskonzepts gliedert sich in drei Bearbeitungskomplexe
(Abbildung 5):

= Analyse der Grundlagen mit dem Ziel der gemeinsamen Definition der Schwerpunkte zukinftiger
Verkehrsentwicklung,

= Entwicklung von Szenarien mit dem Ziel zur gemeinsamen Findung eines Zukunftsbilds fir den
Gesamtraum und

» Definition von MalRnahmen mit dem Ziel der gemeinsamen kurzfristigen Umsetzung von
Pilotprojekten als Startprogramm zur interkommunalen Zusammenarbeit und eines mittel- bis
langfristigen Planungsleitfadens.

Die Erarbeitung erfolgte jeweils in einem partizipativen Prozess bestehend aus gutachterlichen Inputs,
die in die interkommunalen Workshops zur Diskussion der Ergebnisse gegeben wurden. Ziel und
Ergebnis einer jeden Projektphase war es, sich zusammen mit allen Kommunen auf eine Ubereinkunft
zum weiteren Vorgehen mit konkreten Ergebnissen und Arbeitsauftragen zu verstandigen.

Grundlagen Szenarien MaBnahmen

: Modellgestitzte :
Gutachter Gemeinde- Sze?\ari g Entwicklung von
I Fach- R:Jgg&e entwickiung und hg:g':;?:;:nl
experten " berechnung pe =
N N\
\ \ \
\ \ \

Inter- ' *Gemeingame L7 ' v
kommunale Gemeinsamer Definition der Gemeinsame Gemeinsame
Workshops Auftakt mit Schwerpunkte Findung eines Umsetzung von

Formulierung des zukunftiger Zukunfisbids far Mafinahmen /
mitden 30 Projektziels Verkehrs- den Gesamtraum Pilotprojekten
I Kommunen entwickiung

Abbildung 5 Der Prozess des Interkommunalen Verkehrskonzepts

23.03.2020 -9-
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Die im Rahmen des Konzeptes durchgefiihrte Gemeindebefragung wurde im Workshop der
Grundlagenebene vorgestellt. Die Befragung gab den Kommunen die Moglichkeit, direkt zu Beginn die
aus ihrer Sicht relevanten Herausforderungen, Ziele und MaRnahmenansitze fiir die Bereiche
Verkehr, Siedlung und Freiraum zu formulieren. Die Ergebnisse stellten eine wichtige Datengrundlage
fir den Projektprozess dar. Wichtigstes Ergebnis ist, dass sich die Kommunen im Projektgebiet eine
starkere interkommunale Zusammenarbeit bei InfrastrukturmaBBnahmen wiinschen, um den
bestehenden Herausforderungen angemessen begegnen zu kdnnen und so eine LOsung der
verkehrlichen Probleme herbeizufiihren (Abbildung 6). Nur durch eine intensive interkommunale
Zusammenarbeit kann es auch gelingen, bei der Landespolitik Gehér zu finden, so dass
Rahmenbedingungen im Interesse des Projektraums verandert werden kénnen. Damit besteht seitens
der Kommunen ein groBer Riickhalt fir die Dachauer Erklarung. Von Seiten der Kommunen wurde
aber auch deutlich gemacht, dass dabei die kommunale Individualitdt und Identitat gewahrt bleiben
missen.

Die Verkehrsentwickiung muss
kinfsg starker interkommunal
abgestimmt werden.
ol Svnew vol 2u
Steme eher 2u
Summe eher neht 2u
ol Stmee gar ncte 2w
o weine Antwort

Abbildung 6 Kommunen wiinschen eine stérkere interkommunale Zusammenarbeit

Der im Auftaktworkshop gemeinsam formulierte Arbeitsauftrag an das interkommunale Konzept war,
in einer integrierten Betrachtung erstens kurzfristige MalRnahmen als Pilotprojekte zur sofortigen
Umsetzung sowie zweitens einen mittel- und langfristig umzusetzenden umfassenden
Malnahmenkatalog zu entwickeln. Verkehrliche MaRRnahmen sollten dabei im Zusammenspiel mit
Siedlung und Freiraum betrachtet werden. Die Vertreter der Kommunen vergaben klare inhaltliche
Auftrage an die Gutachter. Die Projekte sollen auf der einen Seite konkret und realisierbar sein, auf
der anderen Seite sollen im Projektergebnis visionare und mutige Losungen stehen.

23.03.2020 -10-
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Abbildung 7 Diskussionsrunde auf dem zweiten Workshop der Grundlagenebene im November 2018

Bei den beteiligten Kommunen besteht zudem Einigkeit darin, dass einer Verbesserung der
Verkehrssituation alternative Ansdtze, wie zum Beispiel die Forderung der Verkehrsmittel des
Umweltverbunds (Offentlicher Verkehr und Radverkehr) mit der Verbesserung und Verkniipfung von
Mobilitatsangeboten sowie einem besseren Informationsangebots bediirfen (Abbildung 8). Fir die
Region erreicht werden kann dies nur durch eine stadrkere interkommunale Abstimmung in der
Verkehrsplanung. Zudem sind in der Siedlungs- und Freiraumplanung abgestimmte
Entwicklungsansatze erforderlich. Dem hohen Nachfragedruck hinsichtlich Wohn- und
Gewerbeflachen ist mit Nachverdichtung und urbanen Nutzungsstrukturen, anstatt einer Ausweitung
in die Flache zu begegnen. Bestehende Freirdume sind einerseits zu schiitzen und andererseits sind
Freizeit- und Naherholungsmaoglichkeiten auszubauen.

Mobilitatsmanagement
(verbessertes digitales Informationsangebot ~
bessere Verkndpfung besteherder
Mobilitstsangebote)

MIV
(Ausbau der Infrastruktur fir rubenden und
flieflenden motorisierten Individuatverkehr)

OPNV, Rad
(Ausbau der Infrastruktur und des Angebotes)

Abbildung 8 Schwerpunkt zukiinftiger Verkehrsentwicklung aus Sicht der Kommunen
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Zusammengefasst bestehen aus Sicht der Kommunen im Rahmen des ,Interkommunalen
Verkehrskonzepts Raum Miinchen Nord“ folgende Herausforderungen und Ziele fir die Themen
Verkehr sowie Siedlung und Freiraum:

Verkehr

» Stdrkere interkommunale Abstimmung der Verkehrsplanung
» Starkere Verknlpfung der vorhandenen Mobilitatsangebote

» Ausbau nachhaltiger Mobilitatsangebote

Siedlung

= Stdrkere interkommunale Abstimmung der Siedlungsentwicklung
= Hoher Marktdruck hinsichtlich Wohn- und Gewerbeflachen

» Hohere Dichte und urbane Nutzungsstrukturen

Freiraum

» Starkere interkommunale Abstimmung der Freiraumentwicklung
® Ausbau Freizeit- und Naherholungsmoglichkeiten

» Starkere Berlcksichtigung von Ful3- und Radwegen

23.03.2020 -12-
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3. Grundlagen

Eine detaillierte Raumanalyse der Bestandssituation des Verkehrssystems sowie der Freiraum- und
Siedlungsplanung zeigte ein differenziertes Bild des Projektraums. Fir die verkehrlichen Analysen
wurde das Landesverkehrsmodell Bayern verwendet. Modellauswertungen zeigen, dass das
StraRennetz im Raum Miinchen Nord heute gerade auf den Hauptachsen sehr stark ausgelastet und
teilweise liberlastet ist (Abbildung 9). Hieraus resultierende Auswirkungen schlagen sich negativ auf
die Lebensqualitdt, die Umwelt und das Klima, zum Beispiel infolge von Riickstaubildung sowie
hoheren Luftschadstoff- und Klimagasemissionen, nieder.

Analysefall 2016

LS

A\

Auslastung Kiz-Verkehe
$pitzenstunde morgens

e

: ._):f: A i e — S
= *“i ;'»"‘Lg-—f""' / ; -

Abbildung 9 Uberlastung des Strafiennetzes im Analysefall 2016 (Landesverkehrsmodell Bayern)

Wie in den vorangegangenen Jahren ist auch fiir die kommenden Jahre mit einem stetig
zunehmendem Mobilitdtsbedarf aufgrund eines weiteren Bevolkerungs- und Wirtschaftswachstums
zu rechnen. Im Falle unverdnderter Rahmenbedingungen wird sich dies in einer weiteren Zunahme
des motorisierten Individualverkehrs niederschlagen. Die aktuell bereits bestehende
Nutzungskonkurrenz zwischen den Verkehrsarten auf den StralRen im Projektraum wird sich weiter
intensivieren.

Die Prognose im Landesverkehrsmodell Bayern fiir das Jahr 2030 (Abbildung 10) zeigt, dass auch in
Zukunft trotz weiterer Ausbauvorhaben der StraBeninfrastruktur keinerlei Verbesserungen im
Vergleich zur heutigen Situation zu erwarten sind. In dieser Prognose sind zahlreiche Neu- und
AusbaumaRnahmen im BundesfernstralRennetz sowie im regionalen Straflennetz beriicksichtigt. Hinzu
kommt, dass auf libergeordneter Ebene Schienen- und StralRenverkehrsprojekte nur schleppend
umgesetzt werden.
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Prognosefall 2030 5

0 o O
g LR N

Auvslastung Kfz-Verkehr
0N EIINZe MErpent

Py e -:j (.
o i v

e N

L

Abbildung 10 Uberlastung des StrafSennetzes im Prognosefall 2030 trotz Neu- und Ausbaumafnahmen der
Strafseninfrastruktur (Landesverkehrsmodell Bayern)

Die zusatzlich zur Verfigung stehenden Kapazitdten werden infolge des hohen Nachfragedrucks
aufgefillt mit der Folge einer vergleichbaren Auslastungssituation gegeniiber der heutigen Situation.
Eine Verbesserung der Situation bedarf folglich alternativer Ansatze, die weder auf individuelle oder
egoistische Losungsansatze im Verdichtungsraum abzielen und Auswirkungen auf die gesamte Region
haben koénnen. Ziel muss es sein, die bestehenden Probleme in einem engen interkommunalen
Prozess zu losen. Als zu praferierende Losungsansdtze sind MalRnahmen zur Férderung des
Umweltverbunds mit der Verknipfung von weiteren Mobilitdtsangeboten zu sehen.

Zudem zeigt die Analyse der Verkehrsstrome im Projektraum (Abbildung 11), dass groRe Teile des
motorisierten Individualverkehrs von der Bevolkerung des Projektraums selbst induziert werden.
Diese Verkehre lassen sich durch geeignete MalRnahmen im Untersuchungsraum direkt beeinflussen
und auf andere Verkehrsarten wie den OV und das Rad verlagern. 45 % der Pkw-Fahrten haben ihren
Start und ihr Ziel innerhalb des Projektraums (Binnenverkehr), 43 % der Fahrten starten oder enden
im Projektraum und nur 12% nutzen ihn als Transitraum. Zum anderen sind zwei Drittel aller Pkw-
Fahrten im Projektraum privat (inklusive Pendlerverkehre) und lokal. Ein Drittel der Fahrten sind
dienstliche und externe Verkehre.

Pkw lokal dienstlich
und Pkw extern

12 %
Durchgangs-
verkehr Quell-

Zielverkehr

Abbildung 11 GrofSteil des Verkehrs wird vom lokalen privaten Verkehr verursacht

23.03.2020 -14 -
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Neben der Betrachtung der Auslastung der Verkehrsinfrastruktur ist eine integrierte Analyse der
bestehenden Infrastruktur in Zusammenhang mit den Themen Siedlung und Freiraum unerlasslich.
Der Verkehr wird durch die Siedlungsentwicklung beeinflusst, wahrend der Schutz des Freiraums
Restriktionen setzt (Abbildung 12). Der Projektraum weist raumlich unterschiedliche Qualitdten an
regionalen Verkehrsinfrastrukturen auf. Von besonderer Relevanz sind die Uberregionalen
Verbindungen. Neben den Autobahnen zdhlen hierzu auch die Trassen des
Schienenpersonennahverkehrs (insbesondere S-Bahn und Regionalbahn). Somit unterscheiden sich
die Voraussetzungen fiir das Mobilitdtsverhalten und die Potenziale der Verkehrsentwicklung im
Projektraum deutlich. Zudem sind der Siedlungsdruck sowie der Wunsch nach Entwicklung
unterschiedlich ausgepragt. Neben stark wachsenden Raumen stehen Raume mit stagnierenden
Bevolkerungs- und Beschaftigtenzahlen. Die schiitzenswerten Rdaume konzentrieren sich dartber
hinaus dort, wo auch grof3e Siedlungsflachen und Entwicklungsbedarfe sind. Diesen Nutzungskonflikt
gilt es zu verstehen und aufzulsen.

llqemh;:sot;-Ynndem
il

=
% ARl

B Schutzgebiete
W00 Siedlungsflache

- Autobahn b
= Bundesstrale
=== S-Bahn —

U-Bahn P e - A .\

Abbildung 12 Verkehr wird durch die Siedlungsentwicklung beeinflusst, der Schutz des Freiraums setzt Restriktionen
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Fir ein besseres Raumverstandnis und die Ermdglichung einer spezifischeren Planung wurde der
heterogene Projektraum in sechs Teilrdume aufgeteilt (Abbildung 13). In diesen sechs relativ
homogenen Raumen wurden die Themen Verkehr, Siedlung und Freiraum integrativ bearbeitet, da sie

® 3hnliche Starken und Schwachen aufweisen,

® sowie gemeinsame Aufgaben und Entwicklungsanséatze haben.

Die Raume stellen jedoch keine Denkgrenzen dar, sondern dienen als Handwerkszeug, um in allen
Projektphasen spezifischer auf die einzelnen Charakteristika eingehen zu kénnen.

Hilgertshausen Tandem

ohenkammaer

Petershavsen
~ @
@ Fahrenzhausen
¥

Vierkurchen

Kranzbetg

Altomunster

)
Weichs Frelsmg

©)

®

Ptrrstieny Marks Indersdge®
Erdwey Arrtrach

Vowthmgrartes

Haamhausen

Rifmoos

heecenom

Hallbergmoos
Odetzhause BereRing -
P';T' fenholen

20NN

Schwabhausen

Heberlshausen

thieitheim

seachleilheim

©

Koriufeld Feltmahing

Prittinmnng

Minchen
Unterfohndl

Abbildung 13 6 homogene Teilrdume fiir ein besseres Raumversténdnis und eine spezifischere Planung

Raum 1, Raum 2, Raum 3 und Raum 4 haben zwar eine heterogene regionale ErschlieBungsqualitat
mit dem SPNV, weisen aber alle eine geringere Siedlungsdichte auf und kénnen damit als landlich
gepragte Raume charakterisiert werden.

Raum 5 und Raum 6 besitzen eine gute regionale ErschlieBungsqualitdt mit dem SPNV, bei einer hohen
Siedlungsdichte mit starkem Wachstum. Dies steht im Konflikt mit einer nahezu relevant hohen Dichte
an geschitzten Flachen. Die Raume kénnen als stadtisch-urbane Raume gekennzeichnet werden.
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In den folgenden Grafiken sind die sechs Teilrdume im Hinblick auf die drei Themen Verkehr, Siedlung
und Freiraum beschrieben und bewertet:

Teilraum 1: Raum mit Autobahn - aber ohne Schienenanschluss

Verkehr Siedlung
+ Autobahn-Anschluss mit = Dinn besiedelter Raum mit
Direktanbindung nach Minchen und Kleinzentren
Augsburg = Moderate Bevolkerungs- und teils hohe
Beschaftigtenzunahme

- Fehlender.SPNV-Anschluss' keine
attraktive OV-Verbindung nach
Muanchen

= Eingeschrankte OV-Erreichbarkeit in Freiraum
die Nachbargemeinden

» \Wertvolle Landschaftsraume in
unmittelbarer Nachbarschaft von
intensiver Gewerbe- und
Wohnflachenentwicklung

Teilraum 2: Landlicher Raum mit unattraktivem Schienenanschluss

Verkehr Siedlung
+ Keine Uberlastung der » Disperse Raum- und Siedlungsstruktur
Verkehrsinfrastruktur mit geringer Dichte
+ SPNV-Anschluss nach Miinchen =» Moderate Bevolkerungs- und geringe
Beschaftigtenzunahme

= Mangelhafte Anbindung der Ortsteile
an die Hauptorte

= SPNV-Anschluss wegen Linienfihrung )
nur maRig attraktiv Freiraum

= Fehlende Querverbindungen
= Geringer Anteil an geschiitzten Flachen
= Keine grolRen Stérungen
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Teilraum 3: Geringe Siedlungsdichte entlang attraktiver Schienenachse

Verkehr Siedlung

+ Attraktiver SPNV-Anschluss nach = Siedlungsachse an Schiene als
Minchen und Dachau Verdichtungsraum

+ SPNV-Haltestellen als attraktive = Moderate Bevolkerungs- und geringe
Umsteigepunkte Beschaftigtenzunahme

= Fehlende Querverbindungen

= Verkehrsbelastungen durch .
Durchgangs-verkehr Freiraum

=» Landschaft und Landwirtschaft pragen
den Raum

=» Keine grofRen Stérungen

Teilraum 4: Raum mit Dorfstruktur zwischen zwei Schienenachsen und Autobahnanschluss

Verkehr Siedlung
* Autobahn:Ansohluss mit = Landliche Siedlungsstruktur mit
Direktanbindung nach Miinchen und geringer Dichte
Ingolstadt = Moderate Bevolkerungs- und geringe
Beschaftigtenzunahme

= Keine SPNV-Erschlielung

= Fehlende OV-Erreichbarkeit der Mittel-
/ Oberzentren

= Fehlende Querverbindungen (zur Freiraum
Schiene)
= Hoher Anteil an geschitzten Flachen

= Schutz und Qualifizierung der
Landschaft
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Teilraum 5: Verdichteter Raum mit starkem Wachstum und attraktiver Schienenanbindung

Verkehr Siedlung

+ Attraktiver SPNV-Anschluss nach = Verdichtungsraum mit Siedlungsdruck
Minchen = Hohe Bevdlkerungs- und

+ Autobahn-Anschluss mit Beschaftigtenzunahme
Direktanbindung nach Minchen und
Ingolstadt

= Hohe Verkehrsbelastung

= Heterogene ErschlieBungsqualitatim Freiraum
oV
= Fehlende Querverbindungen = Sehr hoher Anteil an geschiitzten
Flachen

= Hoher Nutzungsdruck bei begrenzten
Flachenpotenzialen

Teilraum 6: Hochverdichteter Raum mit starkem Wachstum und enger Verflechtung mit Miinchen

Verkehr Siedlung
+ Attraktiver OV mit engen = Hochverdichteter Raum mit starkem
Verflechtungen mit Miinchen Siedlungsdruck
= Sehr hohe Bevélkerungs- und
Beschéftigtenzunahme

= Hohe Verkehrsbelastung
= Fehlende Querverbindungen

Freiraum

= Sehr hoher Anteil an geschitzten
Flachen

= Sehr hoher Nutzungsdruck mit infra-
struktureller Uberlagerung der
Landschaft

Die detaillierte Raumanalyse der Bestandssituation zeigt eine sehr starke Auslastung und eine
teilweise Uberlastung des StraRennetzes. Aufgrund eines weiteren Bevélkerungs- und
Wirtschaftswachstums ist zukiinftig mit einem stetig zunehmenden Mobilitdtsbedarf zu rechnen.
Diesen Herausforderungen ist aufgrund der Heterogenitdt des Projektraums in den einzelnen
Teilrdumen mit teilweise unterschiedlichen Lésungen zu begegnen. Trotzdem ist ein gemeinsamer
Ansatz mit einer einheitlichen Entwicklungsrichtung wichtige Grundlage der zuklinftigen Entwicklung.
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4. Szenarien

Durch die Gutachter wurden vier aufeinander aufbauende Szenarien zum Beleuchten moglicher
Entwicklungsrichtungen aufgezeigt. Diese unterscheiden sich in ihrer Intensitat bezlglich der
Umsetzung von progressiven VerkehrsmaBnahmen (z.B. hinsichtlich der Forderung des
Umweltverbunds). Allen Szenarien gemein ist die Tatsache, dass Uber die in der Landesprognose 2030
vorgesehenen Aus- und Neubaumalinahmen keine weiteren kapazitatssteigernden MaRRnahmen im
StraRennetz fiir den motorisierten Individualverkehr enthalten sind. Eine Ubersicht {ber den
Szenarienaufbau zeigt Abbildung 14.

Szenario 1
Analyse Landesverkehrs.
modell

2016 2030

Abbildung 14 Szenario 4 als gemeinsames Zukunftsbild

» Szenario 1 ,Landesverkehrsmodell” enthalt die in der Landesprognose 2030 bereits vorgesehenen
Aus- und NeubaumaRnahmen fiir den motorisierten Individualverkehr sowie im OPNV bzw. SPNV.
Darunter fallen v.a. Kapazitatserweiterungen im Autobahnnetz oder Ortsumfahrungen, die im
vordringlichen Bedarf des Bundesverkehrswegeplans 2030 enthalten sind.

= Szenario 2 ,,Ausbau Umweltverbund” setzt auf einen verstirkten Ausbau des OPNV bzw. SPNV mit
zusatzlichen Linienverbindungen im regionalen Busverkehr. Darliber hinaus werden verstarkt
MaBnahmen zur Attraktivierung des Radverkehrs mit Radschnellwegen sowie des
Verkehrsmanagements mit einer besseren Verkniipfung der Verkehrsarten vorgesehen.

» Szenario 3 ,Verkehrssteuerende Siedlungsentwicklung” zeigt auf, wie durch eine
verkehrssteuernde Siedlungsentwicklung — durch eine Konzentration des Bevélkerungs- und
Arbeitsplatzzuwachses entlang der Schienenachsen — die verstarkte Nutzung der 6ffentlichen
Verkehrsmittel unterstiitzt werden kann.

» Szenario 4 ,Offensiver Umweltverbund” beinhaltet die weitreichendsten MaBnahmen zur
Forderung des Umweltverbunds, die (ber die Malnahmen der anderen Szenarien weit
hinausgehen. Dies beinhaltet eine konsequente Stiarkung des OPNV / SPNV sowie des Radverkehrs
als eine wesentliche Voraussetzung zur Reduzierung des Pkw-Verkehrs im Raum Miinchen Nord.
Dazu zdhlen der Ausbau in der Flache, Achsen zur Verkniipfung mit Haltestellen, Taktverdichtung
im SPNV sowie der Aufbau von Mobilitatsstationen und Bau von Radschnellwegen, insbesondere
fir Pendler. MaRvolle Restriktionen fir den Pkw-Verkehr sind zur Unterstiitzung der MaRnahmen
im Umweltverbund erforderlich, wie auch die Steuerung der Siedlungsentwicklung entlang der
Schienenachsen zusammen mit einer Qualifizierung und dem Ausbau von Freirdaumen.
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Siedlung Straflen OPNV | SPNV Fahrrad Management Preis

-
§ Analyse

Landesverkehrsmodell
2
S Ausbau Umweltverbund R
g
€
§ Verkehrssteuernde
&  Siedlungsentwicklung

Offensiver Umweltverbund

Abbildung 15 Szenario 4 ,,Offensiver Umweltverbund” enthdlt weitreichende MafsSnahmen in allen Bereichen

In seiner verkehrlichen Wirkung — die unter Zuhilfenahme des Landesverkehrsmodells Bayern
berechnet wurde — wird in diesem Szenario die maximale Entlastungswirkung fiir den Gesamtraum
erzielt. Der Kfz-Anteil am Modal-Split kann um 7 Prozentpunkte auf 52% im Vergleich zum
Grundszenario 2030 ohne MaRnahmen reduziert werden. Der Anteil des OV nimmt um 4
Prozentpunkte auf 28% zu, der des Radverkehrs um 3 Prozentpunkte auf 20% (Abbildung 16).

)

o

59%
52%
Szenario 1 Szenario 4 Modal-Split
ohne MaRnahmen mitMallnahmen Verénderung

Abbildung 16 Szenario 4 mit hoher verkehrlicher Wirkung und modaler Verlagerung, weg vom Pkw (Landesverkehrsmodell)
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Abbildung 17 Diskussionsrunde auf dem dritten Workshop der Szenarioebene im Juni 2019

Die Vertreterinnen und Vertreter der beteiligten Kommunen diskutierten im dritten ganztagigen
Workshop Uber die vier vorgeschlagenen Szenarien. Sie verstandigten sich mit breiter Zustimmung auf
das weitreichendste Szenario 4 ,, Offensiver Umweltverbund”. In der Diskussion wurde deutlich, dass
die Kommunen weitreichende, progressive Malinahmen fiir zwingend erforderlich halten, um
nachhaltig eine Verbesserung der verkehrlichen Situation im Raum Miinchen Nord erreichen zu
kénnen. Auf Grund der Heterogenitdt des Projektraums bedirfen die in Szenario 4 definierten
Malnahmen einer unterschiedlichen Schwerpunktsetzung in den landlich gepragten Teilrdumen
(Rdume 1 bis 4) auf der einen Seite und den stadtisch-urban gepragten Rdumen (Raum 5 und 6) auf
der anderen Seite.
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Lindliche Teilrdume (Raum 1 bis 4)

Die groRte Stellschraube in den landlichen Kommunen ist die starkere Verknlpfung mit den S- und
Regionalbahnen. Zu besseren Erreichbarkeit dieser SPNV-Achsen sollen insbesondere tangentiale OV-
Verbindungen geschaffen oder ausgebaut werden. Angegliedert an die Schienenachsen ist eine
bessere Verkniipfung der Verkehrsarten, insbesondere mit einer Erweiterung der P+R- sowie B+R-
Stationen an den Haltepunkten des SPNV, elementar. Der Radverkehr kann gestarkt werden, indem
das allgemeine Radwegenetz innerhalb der Kommunen sowie auch auf regionalen Verbindungen
flachig ausgebaut wird. Die Malnahmen zielen vor allem auf eine Reduzierung des Kfz-
Durchgangsverkehrs, der im landlichen Raum als Transitraum besonders hoch ist.

Malnahmen der Siedlungsentwicklung kdnnen ebenfalls dazu dienen, Verkehr zu reduzieren. Der
Fokus der Siedlungsentwicklung auf die Innenentwicklung und Kernorte ist im landlichen Raum ebenso
wichtig wie die Gewerbeentwicklung an verkehrlichen Infrastrukturen, bevorzugt des SPNV,
auszurichten. AuBerdem gilt es, einen Lastenausgleich zwischen den Raumen 1-2-3 im Rahmen von
Wohnungsbau- und Gewerbeflachenentwicklungen herzustellen. In den vom tertidgren Higelland
gepragten Raumen sollten die FuB- und Radwege zusammen mit schutzwirdigen
Landschaftsbereichen im grofRraumigen Netzzusammenhang und der Topografie aufgebaut werden.
Attraktive Blicke sind auf landschaftliche und kulturhistorische Merkzeichen zu lenken.

Verkehr Siedlung Freiraum —ae bl
(o} S — ,!'\‘ @ )

= Konzentration der = Anpassung der Lo~ —0 b o /

b oot {

= Reduzierung Kfz-

Durchgangsverkehr Siedlungsentwickiung auf Verkehrstrassen und ok W de
Innenentwicklung und Wegeflihrungen an die SN ‘—*\.\‘: - " o
= Gute Anbindung an . . - G s
S-Bahnen Kernorte Topographie NS, @ P
e Tangentisle OV- = Geworbeontwicklung = Im tertisren Higelland = <
Vorbgm Ancih an verkehrliche Ausbau von Fult- und . Y
e aﬂen"ng;sbauen Infrastrukturen Radwagen zusammen S
Sl ausrichten mit schutzwlrdigen . _ .
= Ausbau Radwegenatz o Lastensusgleich Landschaftsbereichen Landliche Raume
= Gul ecreichbare P+R und Y nd Im grofirdumigem
zwischen Raum 1-2-3 u 9 9
B+R-Stationen (Arbeitspliitze, Wohnen, Netzzusammenhang Raum 1' Raum 2'
Verkehrsinfrastrukturaus = Aftraklive Blicke auf Raum 3, Raum 4
bau) landschaftliche und

kulturhistorische
Merkzeichen lenken
sowie die Ortsrander
einbinden

Abbildung 18 Léndliche Kommunen: Verkniipfung mit dem SPNV, Innenentwicklung stérken und Fuf3- und Radwege besser
vernetzen
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Stadtisch-urbane Teilrdume (Raum 5 und 6)

Ansatzpunkte flr die stddtisch-urban gepragten Rdume (Raum 5 und 6) liegen in der massiven
Starkung des OV mit einer Verdichtung des Angebots und der Schaffung weiterer bestehender
schneller OV-Verbindungen. Auf Grund der hohen Verdichtung sollten Orte stirker dezentral
organisiert und die Ausrichtung des gesamten Raums auf Miinchen reduziert werden. Neben dem Bau
von Radschnellwegen sind auch gut erreichbare P+R- und B+R-Stationen wichtig. Bei der Reduzierung
des Kfz-Verkehrs ist auch Uber restriktive MaRnahmen nachzudenken.

Auf Seiten der Siedlungsplanung gilt es, die Nachverdichtung maBvoll voranzutreiben sowie
Wachstum zu begleiten und interkommunal zu steuern. Bei gleichzeitiger starkerer Nutzungsmischung
wird das Prinzip der Stadt der kurzen Wege gefordert. Die Topografie begiinstigt attraktive
Verbindungen fiir den FuB- und Radverkehr. Dabei sind Griinzdasuren zwischen die Siedlungsbereiche
zu schalten und naturschutzfachlich wertvolle Bereiche durch Erganzungsflichen zu starken.
Radschnellwege sind in Kernbereichen der geschiitzten Flachen zu vermeiden.

Verkehr Siedlung Freiraum (_,—."”Lﬁu.—r T

» Reduzierung Kfz- = Wachstum begieiten = Erhalt von Grinfidchen ot i § /
Varkehr, auch Uber und interkommunal und geschitzten 4 e ,k‘(‘ Lo
restriktive Mafinahmen steuern Freirdumen mit Starkung B R i, o v e
nachdenken = Potenziale der durch landschattiiche PR 8 | s

« Starkung/Verdichtung Innenentwicklung Erginzungsflichen ' {_ N
OV-Angebot ausschépfen, Mafivolle priorisieren. Keine -\_..U

Radschnellwege in

& Bohnslis OV Nachverdichtung

Verbindungen schaffen
= Weniger Ausrichtung auf

Munchen, Orte

dezentral organisieren

= Bauvon

Kembereichen der
geschiitzten Flachen

= Die Topographie
beglnstigt attraktive
Verbindungen fUr den
FuB- und Radverkehr.

= Forderung bezahlbaren
Wohnraums und
alternativer
Wohnformen

= Starkere
Nutzungsmischung und

Stadtisch-urbane Raume
Raum 5, Raum 6

Radschnellwegen

Gut erreichbare P+R und
B+R-Stationen

dadurch Forderung der
Stadt der kurzen Wege

Die Vielfalt der Riume
bei den unterschied-
lichen Anspruchen der

Nutzer bericksichtigen,

Abbildung 19 Stédtische Kommunen: OV massiv stéirken, Nachverdichtung vorantreiben und Radschnellwege umsetzen

23.03.2020 -24 -



*NextSpace sTeam

tha mind of mavament

SEM: Sor

1
U

5. MaRkRnahmen

5.1. Rahmenbedingungen
Die Entwicklung von VerkehrsmaBnahmen ist im Gesamtkontext mit Ubergeordneten, durch die
Akteure des Projektraums nicht direkt beeinflussbaren verkehrlichen Rahmenbedingungen sowie mit
Bedingungen, die durch Siedlung und Freiraum vorgegeben werden, zu sehen.

Ubergeordnete Rahmenbedingungen
Bundes- und Landespolitik, wirtschaftliche Entwicklung, gesetzliche Bestimmungen

’ Katogote K Rah
ey ahmenbedingungen

CEIEAE Y Y

Abbildung 20 Verkehrliche Mafinahmen sind abhdngig von (ibergeordneten und intersektoralen Planungen

Kategorie Kategori
Fufl und

Ubergeordnete Rahmenbedingungen

Unter Ubergeordneten Rahmenbedingungen sind die Bundes- und Landespolitik, die allgemeine
wirtschaftliche Entwicklung und gesetzliche Bestimmungen durch Bundes- und Landesgesetze zu
verstehen. Alle genannten Aspekte wirken auf die Entwicklung im Projektraum, sind durch die
Kommunen und Landkreise aber nicht beeinflussbar. Die lbergeordneten Rahmenbedingungen
missen so verdndert werden, dass sie die formulierten Ziele fir den Projektraum starken.
Notwendigkeiten in der Verkehrsplanung der Gbergeordneten Planungsebenen missen ebenfalls
eingefordert werden, da sie nicht selbst von den Akteuren des Projektraums umgesetzt werden
kénnen (Abbildung 21). Zum Beispiel fallen beim OV die Erhéhung der Zuverlissigkeit der S-Bahn,
Taktverdichtung und Kapazitatsausbau bei S- und Regionalbahn, die Beseitigung von Bahniibergangen
wie auch die Einflihrung eines Bayern-Tarifs (analog zum bw-tarif in Baden-Wirttemberg) darunter.
Die Erleichterung des Baus von Radschnellwegen (u.a. durch Festlegung der StraRenbaulast) ist
ebenfalls ein wichtiger Aspekt, um zukiinftig einfacher und schneller regionale Schnellverbindungen
im Radverkehr realisieren zu kénnen. Zudem sollten keine weiteren Kapazitdtserweiterungen im
StraRennetz fir den MIV vorgesehen werden, um die Motivation zum Umstieg auf alternative

Verkehrsarten zu starken.
@ & &

Erhohung = Erleichterung des = Keine weitera
Zuverlassigkeit Baus von Kapazitats-

S-Bahn Radschnellwegen enweiterung im
Taktverdichtung und (u.a. Festlegung der Stralennetz fur den
Kapazititsausbau Stralenbaulast) Miv

S-Bahn und

Regionalbahn

Beseitigung

Bahnibergange
Einflhrung Bayern-
Tarll
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Abbildung 21 Planungsnotwendigkeiten (ibergeordneter Planungsebenen
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Rahmenbedingungen Siedlung

Rahmenbedingungen aus Siedlungssicht sind die verstarkte Entwicklung an der Schiene mit einer
Verdichtung an den Knotenpunkten, die Konzentration auf die Rdume 3, 5 und 6 mit der Schaffung
eines intermodalen Nahmobilitdtsraums im ndheren Umfeld der Stadt Miinchen sowie die behutsame
Weiterentwicklung von Kernorten in den landlich geprdgten Gebieten (Abbildung 22). Die

VerkehrsmaRnahmen konnen durch eine verkehrsoptimierte Siedlungsentwicklung entscheidend
unterstiitzt werden.

- Potenzis- und Suchtsum innarthaib 350 m 2u SNPV-Htestsie
- Potarzisd- und Suchtaum Fonhal 700 m 2u SNPV-Hatostsle

Allershausen
Hilgertshausen-Tandemn

@y eiohenkammer

Kranz
“Petershalisen berg

Aombnster i~
[y Weschs |

Freising

\}_amenzhaum
-(mtmvno@ ‘a » %édwchu\ ':\ .
Bvalmtma lm?’“ lnd(-rsd : ‘(
=/ a { Haimhausen

44 Rihrmoos 4
Moo — .
Odelzhaus BJ r’elurgmq-}' b!plm«qmoo
P¢&1!enho'en Schwabhausen, 4@ ( g
Sulzemocs, - gherishausen Eching
Unterechisillheim”
U TE tachenm -~ t ,‘:)'w
{ -

Berghirchen Qaé’i}a” Dberschiehenn (O
™)
Kulluldd Febimontuny - ‘93’“5"‘ :

@I:)'r_ <

Ertfamung tu SPNV - Salestells 350 m
Entfornung 2w SPNV sabeatelle 700 m

Ertfemurg ne SPNV-salesisite 2 500 m Pasing

Abbildung 22 Siedlungsentwicklung entlang SPNV-Achsen planerisch konzentrieren

Folgende MaRnahmen sind dafiir begleitend umzusetzen:

Starkung interkommunal und regional abgestimmter Siedlungsentwicklung

Anpassung der Landkreis- und Gemeindeentwicklung sowie Ubergeordneter Planung an das

Entwicklungsleitbild (bspw. gemeinsamer Masterplan Siedlungsentwicklung)

Entwicklung einer regionalen Steuerungsstrategie

Forderung bezahlbaren Wohnraums und alternativer Wohnformen (Werkswohnungen, Wohnen

auf Zeit, Boarding Houses), Verfahren der Sozialgerechten Bodennutzung (SoBoN) nach Miinchner
Vorbild

Etablierung Finanz- und Lastenausgleich
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Rahmenbedingungen Freiraum

Aspekte des Freiraums muissen mitgedacht werden im Sinne des Schutzes, des Ausbaus und der
Qualifizierung der Landschaftsrdaume (Abbildung 23). Der eigene Charakter der Teilrdume ist zu
starken, das lokale Freizeit- und Kulturangebot ist in das Wegenetz einzubinden. Liickenschliisse im
Rad- und FuBRwegenetz sind zu schlieRen. Bestehende StralRen sind landschaftlich einzubinden und
durch begleitende GriinmaBnahmen aufzuwerten.

Hilgerishausen-Tandern
S (ole) p
.(’ N e o .

Anominster

3lf§ume Higelland Moos

Abbildung 23 Aspekte des Freiraumes bei allen Verkehrsmafsnahmen mitdenken
Folgende MaRnahmen sind dafiir begleitend umzusetzen:

= Gemeinsam getragene Leitbilder fir die Landschaftsrdume entwickeln, Landschaft qualifizieren.

= Steuerungsmodelle initiieren (Masterplane kommunal, interkommunal & regional; Vereine &
Verbande einbeziehen; projektbezogene Zusammenschlisse)

» Landschaft und Siedlung verkniipfen
» Wegeausbau und Liickenschluss in der Landschaft
= |okales Freizeit- und Kulturangebot in das Wegenetz einbinden

» Bestehende StralRen landschaftlich aufwerten
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5.2. MalRnahmenbindel

Als Ergebnis der MalRnahmenentwicklung liegt ein MalRnahmenkatalog mit iber 90 verkehrlichen
EinzelmaBnahmen, strukturiert in zehn MaBnahmenbindeln und drei Malnahmenkategorien
(Abbildung 24) vor. Wie oben erlautert, sind in einer vierten MalRnahmenkategorie , StraBen”, auBer
auf die Landschaft bezogene MaRnahmen, keine erheblichen MaRnahmen vorgesehen.

Kategorie Kategorie [ liafegorié ‘ Kategorie
OPNV / SPNV Verkehrs- FuB- und Radverkehr Strafen
management

Keine weiteren
Malnahmen dber das
Landesverkehrs-
modell Bayern hinaus

Abbildung 24 Umfangreiches Mafinahmenpaket als Ergebnis des Projektes

MaRnahmenbiindel 1 Ausbau Bus-Zubringer im landlichen Raum

= Das Bilindel enthalt MalRnahmen zum Ausbau der Bus-Zubringer insbesondere in den Rdumen 1 bis
4. Dies beinhaltet die Schaffung eines regelmiRigen tagesdurchgingigen OV-Grundangebots
zwischen den Siedlungsgebieten und dem Hauptort. Der Ausbau — aufbauend auf das bestehende
Linien- und Rufbusangebot - soll auf ein Mindestangebot im Stundentakt erfolgen. Die Ausrichtung
erfolgt als Zubringer zu den Schienen- und Schnellbusachsen. Die dadurch im Fokus stehenden
Haltepunkte missen in das Konzept mit eingebunden werden (Ausbau von FuB- und Radwegen)
und komfortabel und sicher ausgestattet werden.

» Ziel ist es, dadurch eine bessere Anbindung des landlichen Raums an das Schnellbahn-Netz
herzustellen, die Wegekette im OV zu vervollstandigen und so eine echte Alternative zum Pkw-
Verkehr im landlichen Raum herzustellen.
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MaRBnahmenbiindel 2 Verdichtung OV-Angebot im urbanen Raum

= |n den Riumen 5 und 6 sollte die Verbesserung des bestehenden OV-Angebots durch eine
Angebotsausweitung im Vordergrund stehen. Dazu zdhlt die Taktverdichtung im Busverkehr wie
auch die funktionelle und gestalterische Einbindung attraktiver Haltestellen.

= Wesentliche Ziele sind die Erhdhung der Kapazitit des OPNV, die Verbesserung der Reisezeiten,
und die Reduzierung von Umsteigeverbindungen. Aulerdem soll eine Starkung der
Direktverbindung zwischen den Zentren Dachau, Freising bzw. Flughafen Miinchen erreicht
werden. Dies tragt auch zu dem Ziel bei, die S-Bahn zu entlasten.

MafRnahmenbiindel 3 Ausbau Schnellbuslinien

® |n den Teilrdumen ohne direkte SPNV-Anbindung kann die Einrichtung von Schnellbuslinien auf
oder entlang von Autobahnen als schnelle Verbindung ins Miinchener Zentrum dienen. Die
Haltestellen miissen gut an das OV-Netz wie auch das FuR- und Radwegenetz angebunden sein
sowie komfortabel, sicher und funktional ausgestattet werden.

= Durch diese MaRnahmen kénnen fiir den OV groRe Zeitgewinne erreicht, die Fahrgastzahlen
erhoht und Kfz-Fahrten reduziert werden.

MaRBnahmenbiindel 4 Ausbau OV-Tangentialverbindungen

= (OV-Tangentialverbindungen erginzen die radial auf Miinchen ausgerichteten SPNV-Achsen im
Projektraum. Durch die Einrichtung eines neuen OV-Angebots mit einer nachfrageorientierten
hohen Taktdichte werden tber die reine Zubringerfunktion hinaus eigenstdndige, schnelle
Verbindungen implementiert. Die Verbindungen kénnen dabei auch als regionale Express-Linien
auf bestehenden Routen lokaler Linien verkehren und Haltestellen auslassen.

= Die Verbindungen schaffen neue OV-Relationen und damit attraktive schnelle Querverbindungen
zur Vermeidung von , Eck-Fahrten” und damit auch eine Entlastung der S-Bahnen.

MaRnahmenbiindel 5 Mobilitat als Dienstleistung

® Das Bindel umfasst MaBnahmen, die zu einer Etablierung und Verknipfung neuer
Mobilitdtsangebote und mobilititsbegleitender Dienstleistungen mit dem bestehenden OPNV-
System beitragen. Dabei geht es um die Bereitstellung von weiteren Informationen und Inhalten
fir die Kunden zur Abrundung des OPNV-Angebotes, die Attraktivierung des Angebotes durch
Beschleunigung der Linien und damit allgemein um den Aufbau eines Mobilitatssystems liber den
OPNV hinaus sowie des Umweltverbundes im Gesamten.

® Zielist dabei die deutliche Erh6hung des Komforts des Umweltverbundes als echte Alternative zum
privaten Pkw, die Nutzung von Synergien zwischen den Verkehrsarten und dadurch die
ErschlieBung neuer Zielgruppen fir den Umweltverbund.
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MaRnahmenbiindel 6 Gebiihrenmanagement

= Beim Thema Gebilhrenmanagement geht es um die Organisation und Koordination des ruhenden
sowie auch des flieBenden Kfz-Verkehrs. Dabei soll eine EinflussmaBnahme auf die
Verkehrsmittelwahl Gber den Faktor Preis stattfinden, indem der MIV — insbesondere in den
Zentren - teurer und die Nutzung des OV giinstiger wird. Externe Kosten der Verkehrsmittelwahl
(z.B. Emissionen) sollen so direkter monetar beriicksichtigt werden.

» Als starke Push-MaRnahmen mit positiver Wirkung kann so eine effektive Verlagerung von MIV-
Fahrten auf den OPNV zu einer Entlastung von verkehrlich besonders iiberlasteten Bereichen
gelingen.

MafBnahmenbiindel 7 Mobilitdtsknoten bzw. Regional Hub

= Mobilitatsknoten bzw. Regional Hubs stellen eine rdaumliche Verkniipfung einer Vielzahl an
Mobilitatsangeboten konzentriert an einem Ort dar. Sie sind modular aufgebaut, so dass je nach
Lage der Ausstattungskatalog an Mobilitdtsangeboten differenziert werden kann. Eine Blindelung
sowie attraktive Verbindungen von und zu personenbezogenen Angeboten und Nutzungen (z.B.
Co-Working, Nahversorgung, medizinische Versorgung) kann die Knoten zu echten Zentren des
Verkehrssystems wachsen lassen. Diese Stationen multimodaler Verknipfung sollten in ein
flachenhaftes System ausgebaut werden. Neben einer verkehrsvertraglichen Anbindung der P+R-
Platze sind zusatzliche Services wie Live-Informationen zu Abfahrtszeiten oder Luftpumpen und
Werkzeug fiur das Fahrrad eine gute Erganzung. Um die Mobilitdatsknoten fiir den Nutzer als fest
integrierten Bestandteil des Systems zu prdsentieren, ist ein einheitliches Corporate-Design fir
den Wiedererkennungswert elementar.

® Ziel ist die Forderung eines multi- und intermodalen Verkehrsverhaltens auf Basis des
Umweltverbunds. Durch das geblindelte Angebot wird der Umstieg auf den Umweltverbund
sowie zwischen den einzelnen Verkehrsarten gefordert, der Einzugskreis der Haltestellen durch
attraktive Angebote der Nahmobilitit erweitert, der OV im Allgemeinen attraktiver sowie die
Ortskerne entlastet. Die ergdnzende Bindelung von Angeboten und Nutzungen kann zudem die
Wegeldangen verkiirzen, wodurch die Tages- und Wochenketten optimiert werden.

MaRnahmenbiindel 8 MVV Verbesserungen Service

= Dem MaBnahmenbiindel sind MaBnahmen zugeordnet, die ein koordiniertes Hinwirken auf die
Umsetzung von MalRnahmen im Verantwortungsbereich des MVV forcieren, welche die Belange
des Raums Miinchen Nord betreffen. Darunter fallen neben einer Attraktivierung des OV weitere
Angebote zur besseren Verknipfung der einzelnen Verkehrsarten untereinander.

= Die MaRnahmen unter Regie des MVV kdnnen dazu beitragen, das Image des OV zu verbessern
und durch eine Attraktivitats- und Komfortsteigerung des OV mit einer besseren Verkniipfung der
Angebote und Services bestehende Kunden zu binden und neue Fahrgdste zum Umstieg vom
privaten Auto zu bewegen.
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MaRnahmenbiindel 9 Ausbau FuB3- und Radwegenetz

® Der Ausbau des Ful3- und Radwegenetzes fiir den Alltagsradverkehr mit Aufbau auf bestehende
Radverkehrskonzepte der Landkreise stellt im gesamten Untersuchungsraum den elementaren
Erfolgsfaktor fiir die Férderung des umweltfreundlichen Rad- und FuRverkehrs dar. Anforderung
fir den Radverkehr ist die Verbindung von wichtigen Zielpunkten mit groBer Nachfrage wie stark
frequentierten Haltestellen insbesondere des SPNV, Schulen, Arbeitsplatzschwerpunkte,
Innenstadte und Verwaltungen. Diese Strecken miissen bei Dunkelheit sicher nutzbar, bei jeder
Witterung befahrbar und ohne Umwege erreichbar sein. Ein Um- und Ausbau der Wege zur
Verbesserung des Landschaftserlebnisses und der Nutzbarkeit der Wege ist ein relevanter
Bestandteil aus freiraumplanerischer Sicht.

» Die Ziele sind dabei vielfaltig: Verlagerung von MIV-Fahrten auf den Radverkehr, Verbesserung der
Verkehrssicherheit, Attraktivitatssteigerung des FuB- und Radverkehrs, Schaffung neuer
Verbindungen als regionales Freizeitangebot, Wiedererkennbarkeit und Identifikation, Entlastung
der Ortskerne sowie eine Verkirzung der Wegeldangen und Fahrzeiten durch direkte Verbindungen
und Systembeschleunigung.

MaRnahmenbiindel 10 Ausbau Radschnellwege

= F{ir den gesamten Projektraum gilt es, Radschnellwege als qualitativ hochwertige, direkt gefiihrte,
kreuzungsfreie und leistungsstarke Verbindungen zu entwickeln. Diese dienen der kommunalen
bis Gberregionalen Verkniipfung von Zentren und sollten Mobilitatsknoten und SPNV-Haltepunkte
mit in die Routenfiihrung einbeziehen. Die Machbarkeitsstudie zu Radschnellwegen in der Region
Minchen kann dafiir als Grundlage dienen. Radschnellwege stellen besondere Anforderungen an
Verkehrsablauf, Dimensionierung,  Geschwindigkeit, = Oberflachenbeschaffenheit  und
Verkehrssicherheit. Aus Sicht der Freiraumplanung sollten vorhandene Wege- und
Landschaftsstrukturen zur Schaffung von landschaftsbezogenen Wegetypen analysiert und das
Landschaftserlebnis entlang der Wege hochwertig gestaltet werden, indem Landmarks und
Sichtachsen Berticksichtigung finden. Zudem diirfen schutzwiirdige Flachen nicht durchschnitten
werden.

® Radschnellwege haben das Ziel, eine Systembeschleunigung regionaler Verbindungen
insbesondere fir Pendler mit dem Fahrrad herbeizufiihren und Wohn- und
Arbeitsplatzschwerpunkte attraktiv zu verknipfen.

23.03.2020 -31-



3 E m f.l il 3. "I‘ == r *NextSpacesTeam

tha mind Of maovameant

5.3. EinzelmalRnahmen und Pilotprojekte

Die 90 Einzelmalnahmen sind in einem MaRnahmenkatalog gebiindelt. Der MaRnahmenkatalog ist
fir die Kommunen und weiteren Entscheidungstrager als Art Leitfaden oder Handbuch fiir den
nachfolgenden Umsetzungsprozess zur kurz-, mittel- und langfristigen Mobilitatsplanung im Raum
Miinchen Nord zu verstehen. Die MaRnahmen bauen teilweise auf bestehenden Uberlegungen und
Planungen auf und bedirfen einer fachlichen Vertiefung im weiterfiihrenden Planungsprozess. Der
MalRnahmenkatalog sollte zudem in den nachsten Jahren stetig weiterentwickelt und erganzt werden.
Der MalBnahmenkatalog (s. Anhang) benennt folgende Aspekte der EinzelmaRnahmen:

= MaRnahme

= Beschreibung

® Prioritdt der Umsetzung (+ gering, ++ mittel, +++ hoch)
= Bezug zu anderen MalRnahmenbiindeln

= Betroffene Teilrdume

» Umsetzungshorizont (kurz-, mittel-, langfristig)

= Federfliihrender Beteiligter und weitere beteiligte Akteure

MB 6. Gebihrenmanagement

Beschreibung Ziel
- Organisation und Koordination des ruhenden sowe flieRenden Kiz-Verkehrs ~Verlagerung MI-Fahrten auf OPNV
- EinflussmaBnahme auf die Verkehrsmittelwahl ber den Faktor Preis - Entlastung von verkehrlich besonders uberlasteter Bereiche

- MVinsb. in den Zentren teurer machen und die Nutzung des OV ginstiger
- Extere Kosten der Verkehrsmitelwahl monetar beriicksichtigen

Raum Umsetzungshorizont Beteiligte
" Bezug ~ “Komm Baultr
Ifd Nr_ MaBnahme Prioritat_MB__R1 R2 R3 R4 RS R6 kurz _mittel lang une  Kreis Land Bund dger MVV VU  Netz BEG MiNo Privat
~Priifung Ausbau der P+R-Anlagen
- Buchung von Stellplatzen
61  Ausbauund Qualifizierung des P+R-Angebots - P+R-Zugang nur mit MW-Ticket + MB7T x x x X x x X x x x x

- und
- Einbindung in FuB- und Radwegenetz
- inden Zentren und zenualen Bereichen
- Awohnerparken
62  Regionales Parkraummanagement - Verknappung Parkraum fur Einpendler e MB7T X X x X x x X x x
- Erhohung der Parkgebiihren
- Aufwertung stadtischer Raum
- Staffelung nach aktuell

63 City-MautMinchen

undloder Zentralitat moglich s x x x X x
- Staffelung nach aktuell

4 . h e

6 Regionale Maut Raum Minchen Nord undloder Zentralict maglch X xox o x ox x x x x M

Abbildung 25 Ausschnitt aus dem MafsSnahmenkatalog — Mafinahmen des Biindels 6. Gebiihrenmanagement
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Als Startschuss fiir die interkommunale MalRnahmenumsetzung wurden aus dem MalRnahmenkatalog
neun Pilotprojekte ausgewahlt, welche kurzfristig in einem ersten Schritt zur Umsetzung empfohlen
werden. Die Pilotprojekte sind Impulsgeber zur Verstetigung der gemeinsamen Planung und
interkommunalen  Zusammenarbeit. Die kurzfristig anzugehenden Pilotprojekte haben
Beispielcharakter und dienen der inhaltlichen und organisatorischen Erarbeitung von
Planungsstrukturen und Umsetzungsstrategien. Folgende Aspekte spielen bei der Projektauswahl eine
Rolle:

» Kurzfristig anzugehen

» Hohe Wirksamkeit

» Exemplarischer Charakter fiir weitere MaBhahmen
= Hohe Vielfalt an MaBnahmenarten

» Pilotprojekte aus dem gesamten Projektraum

Notwendigkelten ) ? | Rahmenbedingungen
Verkehr % Mﬂ Siedlung / Freiraum

Pilotprojekte

Abbildung 26 Pilotprojekte als Einstieg in die MafSnahmenumsetzung
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Die Pilotprojekte wurden durch die Gutachter fachlich vorbereitet. Sie sind in Projektsteckbriefen im
Detail beschrieben (Beschreibung, Ziel, Arbeitspakete, Trager, Betroffene, Teilrdume, Beteiligung
weiterer Akteure, Zeitplan, Verknlpfung mit anderen Malnahmenbiindeln). Die zur sofortigen
Umsetzung anzugehenden Pilotprojekte lauten:

P1.
P2.
P3.
P4,
P5.
P6.
P7.
Ps.
P9.

Schnellbus A8 Dasing — Pasing

Busverdichtung Altom{inster

Regional Hub Petershausen (Obb)

OV-Tangentiale Pfaffenhofen a.d.G. - Freising

Schnellbus A9 Allershausen - Frottmaning

Radschnellweg Freising - Miinchen

Busbevorrechtigung OV-Achse B471 Dachau - Ismaning

Taktverdichtung der Linie 172 Dachau - Karlsfeld - Feldmoching - Am Hart

Regionales Parkraummanagement

Abbildung 27 Pilotprojekte zur sofortigen Umsetzung

In Abbildung 27 sind die Pilotprojekte und deren Lage im Raum Miinchen-Nord dargestellt. Auf den
folgenden Seiten werden die Pilotprojekte in Steckbriefen vorgestellt.

23.03.2020 -34-



3 E m . ! ';-." I :.' == T *NextSpa cesTeam

tha mind of mavament

Pilotprojekt 1

Schnellbus A8 Dasing - Pasing

Beschreibung

Die Kommunen entlang der A8 zwischen Miinchen und Augsburg haben keine SPNV-Anbindung. Mit der MVV-
Regionalbuslinie 732 besteht heute zwar eine Verbindung zwischen Odelzhausen und Munchen-Pasing. Die A8
bietet sich als Trasse fiir einen Schnellbus an, die eine OV-Verbindung mit schienen-ahnlichem Charakter bietet.

Der geplante Schnellbus entlang der A8 zwischen Dasing und Miinchen-Pasing soll an ausgewahlten Haltestellen
im Nahbereich der Autobahnausfahrten halten sowie priorisiert gefiihrt werden. Die Linie bindet in Kombination
mit Zubringer-Buslinien und Mobilitatsknoten (siehe Malznahmenbiindel 7) wie auch P+R-Anlagen die Gemeinden
entlang der A8 mit dem o&ffentlichen Verkehr direkt an die Stadt Minchen an. AuRerdem wird die Verknipfung
zwischen den Gemeinden des Raums Minchen Nord und die Verbindung zum nérdlich gelegenen Landkreis
Aichach-Friedberg verbessert. Die Schnellbuslinie soll zunachst im 30-Minuten-Takt verkehren. Eine
Verlangerung des Linienverlaufs tber den Landkreis Dachau hinaus nach Augsburg ist denkbar.

Fur die Schnellbuslinie entlang der A8 kann auf vorhandene Haltestelleninfrastruktur zuriickgegriffen werden. Die
neue Busverbindung kann somit ohne Eingriffe in die Landschaft etabliert werden. Die Haltestellen sind von den
umliegenden Kerngebieten fu3laufig gut erreichbar, ein weiterer Ausbau der Fu3- und Radwegeinfrastruktur ist
jedoch unerlasslich (siehe Malinahmenbiindel 9). Zudem ist der Ausbau von P+R-Platzen entlang der Haltestellen
zu prufen. Eine Umsetzung des Pilotprojektes ist ab dem Jahresfahrplan 2021 mdéglich, da die
personenbefdrderungsrechtliche Genehmigung und der Verkehrsvertrag ohnehin enden. Auf die bestehenden
Planungen zu dieser Schnellbuslinie wurde aufgebaut.

Ziel
= Bessere radiale Verknipfung der Region (zwischen den Gemeinden / nach Miinchen / in den LK Aichach-
Friedberg)

= Beschleunigung des OPNV
= Ersatz fur fehlenden SPNV

Arbeitspakete

= Bestehende Planungen aufgreifen, Uberprifen, ggf. nachbessern und konkretisieren
= Finanzierung zwischen den Aufgabentragern abstimmen

= Planung Vorrangspur des Schnellbus und Haltestellen auf Standstreifen auf der A8
= Bevorrechtigung an LSA fiir den Bus im Siedlungsbereich umsetzen

= Ausschreibung und Bestellung der Verkehrsleistung

MaRnahmenbindel MB 3. Ausbau Schnellbuslinien

LK Dachau, LK Aichach-Friedberg mit Gemeinden Adelzhausen und

Trager Dasing, LH Miunchen

Teilraum Raum 1 Raum 2 0 Raum3 [ Raum4 [ Raum5[] Raum6
Beteiligung MVV, AVV, Kommunen, Verkehrsunternehmen, Baulasttrager, Land, Bund
Zeitplan

= pereits in Bearbeitung

= Umsetzung 2021/22 ff.

Kombination / Verknipfung mit MaBnahmenbiindel
MB1X MB2[ MB3O MB4[ MB50 MB6[ MB7X MB8[ MB9I MB10 [
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Pilotprojekt 2

Busverdichtung Altomunster
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Beschreibung

Der Busverkehr im Umland von Altominster ist — wie in der Flache Ublich — stark auf den Schiilerverkehr
ausgerichtet und verkehrt nur unregelméaRig. Um neue Fahrgéste fir den OPNV zu gewinnen, ist ein ganztagiges
und mdoglichst regelmaRiges Angebot zu schaffen. Durch eine Ausrichtung der Linienfiihrung und Verknipfung
des Takts mit der S-Bahnlinie 2 kdnnen zusétzliche Fahrgaste gewonnen werden, selbst wenn die Affinitat zum
Pkw im landlichen Raum nicht zu unterschétzen ist. Ebenso relevant ist die Verbesserung der Anbindung an das
Ortszentrum. Ein regelmafliges Busangebot ist zudem ein wichtiger Bestandteil des Mobilittsknotens
Altominster (siehe Maf3nahmenbiindel 7). Zudem stellt der Ausbau der Ful3- und Radwegeinfrastruktur zu und
von den Haltestellen ebenfalls eine wichtige Grundlage fir die Attraktivitait des Angebots dar (siehe
Maflnahmenbiindel 9).

Die bestehenden Linien 704, 705, 707, 715 und 782 sollen kurzfristig auf einen 2-Stunden-Takt und mittel- bis
langfristig mindestens auf einen 1-Stunden-Takt verdichtet werden. Dieses Grundangebot soll zwischen 05:00
und 00:00 Uhr bestehen und somit eine Zuverlassigkeit des Angebots herstellen. Alternativ sollte abgewogen
werden, ob On-Demand-Verkehre eingerichtet werden. Diese kénnten ganztagig oder nur in Schwachlastzeiten
den Linienbusverkehr ersetzen oder erganzen.

Um die ganztagige und ganzjghrige Nutzung zu ermdglichen und zu attraktivieren, sind die Haltestellen
flachendeckend zu beleuchten, mit Wetterschutz und sicherer Zuwegung auszustatten.

Ziel

= Schaffung eines verlasslichen Grundangebots auch in diinn besiedelten Bereichen
= Anbindung des landlichen Raums an das Schnellbahn-Netz und an Altominster

= Vervollstandigung der Wegekette im OV

= Steigerung der Fahrgastzahlen auf der Linie S2

Arbeitspakete

= Analyse der Fahrgastpotenziale und Abwéagung Linienverkehr vs. On-Demand
= Konzeption Taktverdichtung bzw. On-Demand-Angebot

= Ausschreibung Verkehrsleistung

= Ausbau der FuB3- und Radwegeinfrastruktur

MaRRnahmenbindel MB 1. Ausbau Bus-Zubringer im landlichen Raum

Trager LK Dachau und Marktgemeinde Altomiinster

Teilraum Raum 1 0 Raum 2 Raum 30 Raum4 [ Raum5[ Raum6 [
Beteiligung MVV, Kommunen, Verkehrsunternehmen

Zeitplan

= Start Bearbeitung 2020
= Umsetzung 2022 ff.
= \Weitere Taktverdichtung 2025+

Kombination / Verknipfung mit MaRBhahmenbiindel
MB1O MB2O MB3[O MB4O MB50 MB6LO MB7X MB8O MB9[ MB10 O
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Pilotprojekt 3

Regional Hub Petershausen (Obb)

Beschreibung

Mit mehr als 14.000 Ein-, Aus- und Umsteigern am Bahnhof (S-Bahn, Regionalbahn und Bus- bzw.
RufTaxiverkehr) ist Petershausen bereits heute eine wichtige Haltestelle des Schnellbahnnetzes und
Umsteigepunkt zwischen verschiedenen Verkehrsangeboten. Sie dient sowohl fiir Petershausen selbst wie
insbesondere fir die umliegenden auch auerhalb des MVV-Raumes befindlichen Gemeinden als
Anschlusspunkt zum SPNV.

Ziel der MaRRnahme ist die Schaffung einer rdumlichen Verknipfung verschiedener Verkehrsangebote mit
Nutzungen und Angeboten der Grund- und Nahversorgung. Dazu soll am Regional Hub Petershausen ein
Mobilitatsknoten mit schnellen und organisierten Umstiegen im OPNV zwischen verschiedenen Linien mdglich
sein, eine multimodale Verknupfung mit dem FulR- und Radverkehr sowie Sharing-Angeboten stattfinden und
ebenfalls eine Anbindung an P+R-Stellplatze geschaffen werden. Eine attraktive und sichere ful3laufige
Verbindung zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln und Nutzungen ist dabei unumgénglich.

Der Regional Hub Petershausen sollte in ein Gibergeordnetes Gesamtnetz an Mobilitdtsknoten im Raum Miinchen
Nord eingebunden werden sowie sollte in Petershausen und den umliegenden Gemeinden und Ortschaften
ebenfalls ein untergeordnetes niedrigschwelliges Angebot im Rahmen der Nahmobilitat etabliert werden. Nur
durch die Verknipfung mit anderen Knoten kann der Regional Hub mit seinen Angeboten (insb. Sharing-
Angebote) seine volle Wirkung entfalten. Fir den Regional Hub Petershausen sollte im Rahmen des
Gesamtkonzepts ein Knoten mittlerer Gréf3e vorgesehen werden. Sinnvolle Angebote und Infrastrukturen sind:
Bike- und Car-Sharing-Angebote, Elektroladestationen fur den MIV und Pedelecs, Fahrradboxen, tberdachte
Radabstellanlagen, Rad-Service-Stationen, Informationstafeln und Nahversorgungseinrichtung. Im und in
unmittelbarer Umgebung des Mobilitdtsknotens sollten zudem Nutzungen gebuindelt werden. Die Entwicklung von
Co-working Spaces und Nahversorgungsangeboten sind beispielsweise sinnvolle komplementéare Nutzungen. Die
einzelnen MafRnahmen kénnen schrittweise umgesetzt werden. Fur die optimale Funktionsweise des
Mobilitatsknotens ist auRerdem eine Verbesserung des OV (siehe MaRnahmenbiindel 1, 2 und 4) sowie der
Angebote der Nahmobilitat (sieche MaRnahmenbiindel 9) nétig.

Ziel
= Fgrderung des multi- und intermodalen Verkehrsverhaltens

= Verbesserung des Umstiegs auf den Umweltverbund
= Nahmobilitat attraktivieren und Haltestelleneinzugsbereiche erweitern

Arbeitspakete

= Aufstellung eines Gesamtkonzeptes Regional Hub

= Konzept Ausstattungskatalog Regional Hub

= Planung und Umsetzung der Einzelmafnahmen und verknupften Maf3hahmen

= Stadtraumliche und freiraumplanerische Gestaltung

= Qrganisation des Zu- und Abbringerverkehrs im Bus samt MVV-Verbundraumerweiterung

MaRnahmenbindel MB 7. Mobilitdtsknoten / Regional Hub

Trager Gemeinde Petershausen, LK Dachau

Teilraum Raum 10 Raum2[] Raum 3 Raum 4 [ Raum 5[] Raum6
SeiEliaue Kommunen, DB Netz und Station-Service, MVV, Baulasttrager,

Verkehrsunternehmen, LK PAF, ND, FS und AIC

Zeitplan
= Start Bearbeitung 2020

= Umsetzung 2021/22 ff.

Kombination / Verknipfung mit MaRnahmenbiindel
MB1X MB2[ MB3O MB4[ MB5XK MB6KX MB70 MB8KX MB9X MB10 [
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Pilotprojekt 4

OV-Tangentiale Pfaffenhofen a.d.G. - Freising

Beschreibung

Der OV im Raum Miinchen Nord ist iiberwiegend radial zur Landeshauptstadt ausgerichtet. Schnelle tangentiale
Verbindungen zwischen den Schnellbahn-Achsen fehlen noch, trotz bestehender, wenn auch eher
untergeordneter Pendlerverflechtungen. Eine Verbindung mit dem OV ist oft nur mit Umstieg in Miinchen maoglich.
Tangentiale Busverbindungen dienen meist der flachigen ErschlieBung und sind dadurch nicht konkurrenzféahig
zum Auto, das zudem in der Flache eine Uberdurchschnittliche Verfligbarkeit aufweist. Dadurch sind die
Verbindungen im Umland zum einen unattraktiv und zum anderen belasten sie die bereits hoch ausgelasteten S-
Bahnen zusatzlich.

Fur den Ausbau einer tangentialen OV-Achse zwischen Pfaffenhofen a.d.G. — Freising soll iiber Odelzhausen —
Erdweg — Markt Indersdorf — Petershausen — Hohenkammer — Allershausen eine Direktverbindung mit
Expressbussen iber bestehende StralRen aufgebaut werden, die die gréReren Orte des Raums Miinchen Nord —
insbesondere die Mobilitatsknoten (siehe Maflinahmenbiindel 7) — in attraktiven Fahrzeiten verbindet. Eine
Abstimmung der Abfahrtszeiten istinsbesondere mit dem Schnellbahnverkehr vorzusehen. Die Tangentiale erfillt
zudem die Funktion eines Zubringers im landlichen Raum (siehe Malinahmenbiindel 1).

Die Linie soll in den Hauptverkehrszeiten zundchst in einem 1-Stunden-Takt und in den Nebenverkehrszeiten im
2-Stunden-Takt verkehren. Mittel- bis langfristig ist eine Taktverdichtung zu priifen. Durch eine Bedienung auch
am Wochenende kann die Erreichbarkeit von Freizeitmdglichkeiten gestarkt werden. Zudem steht der Ausbau der
Fu3- und Radwegeinfrastruktur als wichtiges Verbindungselement zu und von den Haltestellen dar (siehe
MafRnahmenbiindel 9).

Bei der Einrichtung der Linien soll geprift werden, inwiefern bestehende Linien wie die 619, 703, 721, 728 und
785 auf der Achse sowie bereits geplante (771 und 772) einbezogen werden kdnnen. Es ist auch eine
abschnittsweise Realisierung denkbar, zumal es angezeigt ist, einen tiberlangen Linienweg aus betrieblicher Sicht
zu vermeiden.

Wirkung

= Verbesserung der tangentialen Verkniipfungen zwischen den Schnellbahn-Achsen
= Vermeidung von Ubereck-Fahrten

= Entlastung der S-Bahn

Arbeitspakete

= Analyse und Planung der exakten Linienfihrung und zu bedienenden Haltestellen
= Absprachen zur Finanzierung bzw. Klarung einer staatlichen Sonderférderung

= Stadtraumliche und freiraumplanerische Gestaltung der Haltestellen

= Ausschreibung der Verkehrsleistung

MaRnahmenbindel MB 4. Ausbau OV-Tangentialverbindungen

Trager LK Dachau, LK Freising

Teilraum Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4 Raum 5 Raum 6 [J
Beteiligung MVV, Kommunen, Verkehrsunternehmen

Zeitplan

= Start Bearbeitung 2020
= Umsetzung 2024 ff.

Kombination / Verknipfung mit MalBnahmenbiindel
MB1X MB2[ MB3O MB4[ MB50 MB6[ MB7X MB8[ MB9I MB10 [
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Pilotprojekt 5

Schnellbus A9 Allershausen - Frottmaning

Beschreibung

Im Teilraum 4 zwischen Freising und Petershausen fehlt auf der Achse Allershausen nach Miinchen eine direkte
OV-Verbindung. Die Nutzung der A9 mit einem Schnellbus bietet das Potenzial einer direkten Verbindung in
Richtung Landeshauptstadt ohne kostenintensive Neubauten von Schieneninfrastrukturen.

Die Verbindung des Schnellbusses sollte tber Eching und Garching bis Fréttmaning an die U-Bahn-Haltestelle
gefuhrt werden, um einen Umstieg am Stadtrand auf die U6 in Richtung Stadtzentrum zu ermdglichen. Der
Schnellbus sollte an ausgewahlten Haltestellen im Nahbereich der Autobahnausfahrten halten und dort priorisiert
gefihrt werden. Die Haltestellen sollten mit Hilfe von Mobilitdétsknoten mit u.a. P+R-Anlagen (siehe
MaRnahmenbindel 7), einer durchgehenden und sicheren Fu3- und Radwegeinfrastruktur (siehe
MafRnahmenbiindel 9) sowie Zubringer-Buslinien (siehe MaRnahmenbindel 1 und 2) an die umliegenden
Siedlungs- und Gewerbeflachen angebunden werden. Eine Beriicksichtigung bestehender Buslinien sollte gepruft
werden. Der vorgeschlagene Schnellbus soll an wenigen, ausgewahlten Haltestellen im Nahbereich der
Autobahnausfahrten halten und zunéchst im 60-Minuten-Takt verkehren. Eine Taktverdichtung ist langfristig
denkbar. Eine Verlangerung des Linienverlaufs nach Norden bis Schweitenkirchen ist zu prifen. Fir die
Verstetigung des Angebots auch im Sinne der Punktlichkeit ist eine Vorrangspur auf der A9 fir den Bus
einzurichten (Fahrt vorbei am Stau).

Der Schnellbus kann auch abschnittsweise eingefiihrt werden (beispielsweise zunachst Eching — Frottmaning).

Ziel

= Bessere radiale Verkniipfung der Region (zwischen den Gemeinden / nach Miinchen / in den LK
Pfaffenhofen)

® Beschleunigung des OPNV

= Ersatz fur fehlenden SPNV

Arbeitspakete
= Machbarkeitsstudie erstellen lassen

= Finanzierung zwischen den Aufgabentrégern abstimmen
= Ggf. anfallende bauliche MalRnhahmen umsetzen (Haltestelleninfrastruktur, Bevorrechtigungen)
= Ausschreibung und Bestellung der Verkehrsleistung

= Vertraglichkeit mit und Einbindung von landschaftlichen Belangen prufen

MaRnahmenbiindel MB 3. Ausbau Schnellbuslinien

Tréager LK Freising, LK Miinchen, LH Miinchen

Teilraum Raum 1[0 Raum?2[J Raum 3 [ Raum4 Raum 5 Raum 6 X
Beteiligung MVV, Kommunen, Land, Bund, Baulasttrager, Verkehrsunternehmen
Zeitplan

= Start Bearbeitung 2020
= Umsetzung 2021/22

Kombination / Verknipfung mit MaRnahmenbiindel
» MB1X MB2X MB3[O MB4[ MB50 MB6[ MB7X MB8[ MB9I MB10 [
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Pilotprojekt 6

Radschnellweg Freising - Minchen

Beschreibung

Zwischen dem engeren Umland und Miinchen sowie auch zwischen den Umlandgemeinden gibt es zahlreiche
Pendlerbeziehungen, die aufgrund ihrer Streckenlange mit dem Fahrrad, insbesondere seit der
Marktdurchsetzung von Pedelecs, direkt, schnell und sicher zu bewaltigen waren. Fir dieses hohe Potenzial
stellen Radschnellwege ein attraktives Element dar.

In anderen Landern wurden bereits Radschnellwege realisiert, die sehr positive Wirkungen zeigen. In Miinchen
haben Potentialanalysen maogliche Korridore identifiziert, die in Machbarkeitsuntersuchungen konkretisiert
werden.

Eine wichtige Achse flir einen Radschnellweg verlauft zwischen Garching — Miinchen, die weiter in die Region mit
der Anbindung von Garching b. Minchen - Neufahrn - Freising fortgefuhrt werden sollte. Grof3es Potential bieten
hier die starken Pendlerverflechtungen.

Die Anbindung zu den SPNV-Haltepunkten sowie den Mobilitdtsknoten (sieche MalBnahmenbiindel 7) ist dabei ein
wichtiges Element. Dariiber hinaus sollten ebenfalls Arbeitsplatzschwerpunkte, Hochschulen und weiterfiihnrende
Schulen bei der exakten Trassenwahl beriicksichtigt werden. Weitere Aspekte wie Kreuzungsfreiheit, Direktheit,
Beschaffenheit, Topographie gilt es ebenso wie die Attraktivitat des Umfelds mit einer landschaftsvertréglichen
Einbindung und attraktiven Gestaltung zu beriicksichtigen. Eine Umsetzung unter diesen Gesichtspunkten
gewabhrleistet fir den Radschnellweg hohe Geschwindigkeiten, Verkehrssicherheit und Leistungsstarke. Die
bauliche Ausfuhrung ist je nach Situation als eigenstandiger Radweg, stralRenbegleitend als Ein- und
Zweirichtungsradweg, Fahrradstreifen oder Fahrradstralle umsetzbar.

Der Ausbau des nachgeordneten Radwegenetzes (siehe MalRnahmenbiindel 9) ergéanzend zur obersten
Hierarchiestufe der Radschnellwege und die Anbindung an den Radschnellweg ist essentiell, um die kommunale
Verbindungsfunktion zu verbessern.

Ziel

= Systembeschleunigung regionaler Verbindungen insbesondere fiir Pendler
® Entlastung des OPNV

= Reduktion der Uberlastung im SPNV

Arbeitspakete

= Ausfuhrungsplanung auf Grundlage der Machbarkeitsuntersuchungen

= Beriicksichtigung von Landschaftserlebnis und schutzwiirdigen Bereichen
= Bau der Infrastrukturen

= Ausbau und Anbindung des nachgeordneten Radwegenetzes

MaRnahmenbiindel MB 10. Ausbau Radschnellwege

Trager VE Munchen-Nord

Teilraum Raum1 [0 Raum2 [ Raum3 [ Raum4 [ Raumb5 Raum 6 X
Beteiligung Kommunen, LK Freising, LK Minchen, LH Munchen, Baulasttrager
Zeitplan

= Start Bearbeitung 2020
= Umsetzung ab 2022/23

Kombination / Verknupfung mit
MB1O MB2O MB3[O MB4O MB50 MB6LO MB7X MB8DO MB9X MB10 [
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Pilotprojekt 7

Busbevorrechtigung OV-Achse B471 Dachau - Ismaning

Beschreibung

Die B471 ist eine wichtige tangentiale Trasse flir den Busverkehr, die schon heute von einigen Linien genutzt und
in naher Zukunft durch mit den MVV-Ringbusverkehr um Minchen noch erheblich an Bedeutung gewinnen wird.
Aktuell verkehren im Landkreis Miinchen z.B. zwischen Dachau — OberschleiBheim die Linie 291 und zwischen
Oberschleiheim — Hochbriick — Garching die Linie 292. Gleichzeitig ist die B 471 zunehmend Uberlastet, so dass
es zu Verspatungen im Busverkehr kommt. Ziel der MaRBnahme ist die Vermeidung von Beeintrachtigungen fir
den Busverkehr zur Erh6hung der Zuverlassigkeit der bestehenden Linien. AuRerdem unterstiitzt die MalRnahme
einen zukiinftigen Ausbau der OV-Achse Dachau — Ismaning im Rahmen des Ringbuslinienkonzeptes (siehe
MaRnahmenbiindel 4) Gber die B471.

Der Linienweg auf der B471 sollte sowohl durch verschiedene streckenbezogene MaRnahmen, MafRnahmen an
Knotenpunkten als auch an den Haltestellen bevorrechtigt werden. In den Siedlungsgebieten ist der Linienweg
insbesondere mit LSA-Bevorrechtigungen an den Knotenpunkten auszubauen. Ebenso ist der Ausbau von
Haltestellen bevorzugt am Fahrbahnrand vorzusehen. Auf3erhalb der Siedlungsbereiche ist priméar die Einrichtung
von Bussonderfahrstreifen in staugefiahrdeten Bereichen vorzusehen. Zu priifen ist ebenso eine OPNV-Spur, die
richtungsabhéngig freigegeben werden kann. An den Haltestellen sollte daruber hinaus der Ausbau von
Verkaufsautomaten vorangetrieben werden.

Zur Vorbereitung der Ma3nahmen sollte im Rahmen einer Machbarkeitsstudie eine detaillierte Untersuchung der
Bestandssituation mit MalRnahmenempfehlungen ausgearbeitet werden. Aufgrund der Querung verschiedener
hochwertiger Landschaftsraumen sind hier insbesondere Sonderfahrstreifen und Haltepunkte sensibel zu
gestalten.

Ziel

= Verbesserung der Reisezeiten

= Erhohung der Punktlichkeit und Anschlusssicherung
= FErhohung des Fahrkomforts

= Erhalt und Zugewinn von Fahrgésten

Arbeitspakete
= Analyse der auftretenden Verspatungen und Identifikation von neuralgischen Punkten
= Bevorrechtigung an LSA fir den Bus im Siedlungsbereich

= Mdgliche Einrichtung von Bussonderfahrstreifen zwischen den bebauten Flachen einschlieflich Ausbau von
beispielsweise Briicken

= Ausbau der Haltestellen
= Bericksichtigung von Planung und Bau potenzieller Radwege

= Klarung der grundsatzlichen Tragerschaft und Férderfahigkeit

MaRnahmenbindel MB 2. Verdichtung OV-Angebot im urbanen Raum

Trager LK Munchen, LK Dachau, Freistaat Bayern

Teilraum Raum 10 Raum2 [ Raum3 [ Raum4 [ Raum50 Raum6 X
Beteiligung MVV, Kommunen, LK Dachau, LK Minchen, Land, Bund, Baulasttrager
Zeitplan

= Start Bearbeitung 2020
= Umsetzung 2021/22 ff.

Kombination / Verknipfung mit MaBnahmenbiindel
=» MB1[ MB2O MB3[O MB4[ MB5X MB6 MB7X MB8[ MB9[ MB10[
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Pilotprojekt 8

Taktverdichtung der Linie 172 Dachau — Karlsfeld — Feldmoching — Am Hart

Beschreibung

Die Buslinie 172 zwischen Dachau - Karlsfeld — Feldmoching — Am Hart kénnte aufgrund von
Nachfragesteigerungen insbesondere im Gewerbecluster Ludwigsfeld (MAN / MTU) und des Ziels einer
generellen Attraktivierung des OV auf der Achse einer weiteren Taktverdichtung bediirfen. Die Linie stellt eine
direkte und schnelle Querverbindung sowie Anbindung des Minchener Umlands an die Landeshauptstadt mit
Anschluss an die U- und S-Bahn in Feldmoching dar. Bereits in den ersten drei Jahren nach der Einfihrung 2013
haben sich die Fahrgastzahlen mehr als verdoppelt.

Aktuell wird die Strecke je Streckenabschnitt und Tageszeit mit unterschiedlichem Taktangebot bedient. Zwischen
Dachau — Karlsfeld — Feldmoching verkehrt die Linie in den Hauptverkehrszeiten im 10-Minuten-Takt, zu den
Nebenverkehrszeiten im 20-Minuten-Takt. Die Bedienung auf dem Abschnitt Feldmoching — Am Hart tiber BMW-
FIZ ist ganztags im 20-Minuten-Takt.

Es soll auf dem gesamten Linienweg Angebotssteigerung in Form einer Taktverdichtung eingerichtet werden, so
dass insbesondere die prosperierenden Gewerbeflachen Ludwigsfeld und BMW-FIZ (Am Hart) noch besser
bedient werden. Zudem sollte die Einfiihrung eines einheitlichen Taktangebots iber den ganzen Tag gepriift
werden (05.00 Uhr bis 20.00 Uhr). Durch den U-Bahn-ahnlichen Takt steigt zudem die Attraktivitat des Angebotes,
so dass neue Fahrgéste gewonnen werden kénnen.

Der Ausbau von Mobilitdtsknoten an den SPNV-Haltestellen in Dachau, Feldmoching und Am Hart hat aufgrund
seiner wichtigen Verknlpfungsfunktion zwischen den einzelnen Verkehrstragern einen hohen Stellenwert fir den
Erfolg der MaRnahme (siehe MaRnahmenbiindel 7).

Die Taktverdichtung geht einher mit einer gleichzeitigen Planung von Beschleunigungsmafnahmen der Linie. Nur
so kann die Attraktivitat der Verbindung im OPNV gegeniiber dem MIV hergestellt werden.

Ziel

= Attraktive, schnelle und direkte Querverbindung zu Arbeitsplatzschwerpunkten
= Takt ohne ,spurbare” Wartezeiten

® Reduktion der Uberlastung im SPNV

Arbeitspakete

= Absprache zur Finanzierung samt grundséatzlicher Klarung der Tragerschaft und Forderfahigkeit zu den
MafRnahmen fiir eine Busbeschleunigung

= Fahrplanerstellung und Umlaufbildung
= Ausschreibung und Beauftragung Verkehrsunternehmen

= Stadtebauliche Einbindung und Freiraumgestaltung der Mobilitdtsknoten

MaRnahmenbindel MB 2. Verdichtung OV-Angebot im urbanen Raum

Trager LK Dachau, LH Munchen, Freistaat Bayern, Grol3e Kreisstadt Dachau
Teilraum Raum 1[0 Raum2 [ Raum3 [ Raum4 [ Raum5[ Raum6 X
Beteiligung MVV, Kommunen, Verkehrsunternehmen

Zeitplan

= Start Bearbeitung 2020
= Umsetzung ab 2022 ff.

Kombination / Verknipfung mit MalBnahmenbiindel
= MB1[ MB2O MB3[O MB4[ MB50 MB6O MB7X MB8[ MB9[ MB10[
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Pilotprojekt 9

Regionales Parkraummanagement

Beschreibung

Eine Angebotserweiterung im Radverkehr und OPNYV alleine kann nicht die Verlagerungseffekte vom MIV hin zum
Umweltverbund bewirken, die fur eine wirksame Verkehrsentlastung im Raum Miinchen Nord nétig wéren. Daher
sind zusatzlich den ruhenden Pkw-Verkehr steuernde Mafnahmen notwendig.

Der Bau von P+R-Anlagen an den Verknupfungspunkten und die Bewirtschaftung von Parkpléatzen im 6ffentlichen
StrafBenraum ist ein wichtiges Element zur Lenkung und Reduktion des Autoverkehrs einerseits sowie zur
Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt und Verkehrssicherheit andererseits. Regionales Parkraummanagement
kann Uber die Zentren der Grof3stadte hinaus die volle Lenkungswirkung entfalten, da so einheitliche Standards
mit regionsweit gleichen Bedingungen vorherrschen. Um die Wirkung zu erh6hen wund den
Verkehrsverflechtungen gerecht zu werden, ist die Erstellung eines Konzeptes fir den gesamten Raum
vorzunehmen. Eine abgestimmte Konzeption von P+R-Anlagen und eine einheitliche Preisgestaltung wirde
beispielsweise vermeiden, dass die Kommunen mit glinstigen Parktarifen gegeneinander konkurrieren missen.
Freising und Dachau haben bereits wie die Stadt Minchen ein Parkraummanagementkonzept, das der
Bewirtschaftung von Parkplatzen im 6ffentlichen StraRenraum dient. Von kleinrAumigen Lésungen ist abzusehen,
da Mafinahmen mdglichst regional mit den Zielsetzungen, strategischen Beschlissen und Planen zu koppeln
sind.

Die Einschrankung der Parkdauer, Anwohnerlizenzen oder Parkgebiihren (gestaffelt nach Zonen) und damit eine
modale Verlagerung auf den Umweltverbund sowie eine rdumliche Verlagerung an die Randbereiche sind
wichtige und effektive MaRnahmen zur Steuerung. Ebenso ist eine regionale Lenkung des Verkehrs durch
Verkehrsleitsysteme zu verfolgen. Zudem sollte das regionale Parkraummanagement laufend evaluiert und
aktualisiert werden, um langfristig eine Wirkung zu erzielen.

Ziel

= Entlastung der Stadtzentren

= Steuerung des ruhenden Pkw-Verkehrs

= Schaffung einer regional einheitlichen Managementstruktur

Arbeitspakete
= Erstellung des Konzeptes der P+R-Anlagen und der 6ffentlichen Parkplatze

= Umsetzung der MaBnahmen
= Stadtraumliche und freiraumplanerische Gestaltung der Malinahmen

= Fortschreibung und Aktualisierung der Mal3nahmen

MaRnahmenbindel MB 6. Geblihrenmanagement

Trager VE Munchen-Nord

Teilraum Raum 1 Raum 2 Raum 3 Raum 4 Raum 5 Raum 6 X
Beteiligung Kreisangehdrige Kommunen, MVV, LHM, Landkreise, Freistaat Bayern
Zeitplan

= Start Bearbeitung 2020
= Umsetzung 2021 ff.

Kombination / Verknipfung mit MaBnahmenbiindel
= MB1[ MB2O MB3[O MB4[ MB50 MB6O MB7X MB8[ MB9[ MB10[
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6. Verstetigung und Abschluss

Im ,,Interkommunalen Verkehrskonzept Raum Miinchen Nord” konnten mit den Oberblrgermeistern
/ Blrgermeistern sowie Vertreterinnen und Vertretern der Kommunen und der Landkreise Dachau,
Freising und Miinchen in Zusammenarbeit mit Fachgutachtern die fachlichen Grundlagen geschaffen
werden, um im Rahmen eines zu verstetigenden interkommunalen Prozesses den verkehrlichen
Herausforderungen zu begegnen. Der angestofiene Prozess mit einer Vielzahl an Beteiligten von 30
Kommunen aus drei Landkreisen und der Landeshauptstadt Miinchen stellt einerseits die
Einzigartigkeit des Projektes heraus und zeigt andererseits den hohen Handlungsdruck der
Kommunen, die verkehrlichen Herausforderungen l6sen zu missen.

Mit neun Pilotprojekten und tiber 90 EinzelmaBnahmen stellt das , Interkommunale Verkehrskonzept
Raum Miinchen Nord” eine breite Basis fiir den weiteren Prozess dar. Die Pilotprojekte sind
Impulsgeber zur Verstetigung der gemeinsamen Planung und interkommunalen Zusammenarbeit. Sie
haben Beispielcharakter und dienen der inhaltlichen und organisatorischen Erarbeitung von
Planungsstrukturen und Umsetzungsstrategien. Mit dem MaRRnahmenkatalog liegen weitere Projekte
in ihrer inhaltlichen und zeitlichen Priorisierung zur Umsetzung bereit.

Aufgabe und Herausforderung ist nun, das gemeinsame interkommunale Handeln in den Landkreisen
Freising, Miinchen, Dachau und der Landeshauptstadt Minchen weiter zu verstetigen. Die
Malnahmen und Strategien im Mobilitats- und Verkehrsbereich der Kommunen und Landkreise
kénnen ihre volle Wirkung nur entfalten, wenn diese regional aufeinander abgestimmt und
koordiniert werden, verkehrsmittel- und zustdndigkeitsiibergreifend. Die Freiraum- und
Siedlungsplanung sind parallel und aufeinander abgestimmt zu entwickeln.

Dies bedarf seitens der Landkreise und der Kommunen personeller Ressourcen, entsprechender
Zeitbudgets und einem Monitoringkonzept zur Uberpriifung des Prozesses sowie der
Malnahmenwirkungen.

Im Rahmen der Abschlussveranstaltung zum ,Interkommunalen Verkehrskonzept Raum Miinchen
Nord“ am 16. Oktober 2019 in Unterfohring wurde eine gemeinsame Abschlusserklarung der
Kommunalvertreter sowie Landréte unterzeichnet (Abbildung 28). Die Erklarung enthélt die Forderung
nach der Schaffung notwendiger Rahmenbedingungen, die nicht von den Akteuren des
Planungsraums selbst umgesetzt werden konnen. Zudem erklaren sich alle Beteiligten zur
interkommunalen Zusammenarbeit und der Umsetzung der kurzfristigen Pilotprojekte sowie mittel-
bis langfristigen Zusammenarbeit bei weiteren MaRnahmen bereit, deren Grundlage der
Malnahmenkatalog ist. Der Steuerungsgruppe des Verkehrskonzeptes - bestehend aus
Vertreterinnen und Vertretern der Landkreise Dachau, Freising und Miinchen, des Landeshauptstadt
Miinchen sowie des Planungsverbands AuRerer Wirtschaftsraum Miinchen - wird der Auftrag erteilt,
einen Vorschlag zur Koordinierung und Verstetigung der weiteren Zusammenarbeit zu erarbeiten.
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INTERKOMMUNALES

KONZEPT

RAUM MUNCHEN NORD

Siediung - Fresraum - Modilitm

Gemeinsame Abschlusserkldrung der Kommunen zum ,Verkehrskonzept Raum Miinchen Nord*

Auf der Verkehrskonferenz am 2. Oktober 2015 in Dachau haben die kommunalen Vertreterinnen und
Vertreter aus Stadt und Landkreis Munchen sowie den Landkreisen Freising und Dachau mit der ,Dachauer
Erklarung” ihre Absicht und Bereitschaft zu einer verstarkten interkommunalen Zusammenarbeit zur
Bewaltigung der groBen verkehrlichen Herausforderungen manifestiert.

Im Jahr 2018/19 wurde gemeinsam mit einem Gutachterteam das vorliegende ,Verkehrskonzept Raum
Munchen Nord” erarbeitet. Als Ergebnis dieses Prozesses beschlossen die kommunalen Vertreterinnen und
Vertreter gemeinsam die nachfolgende ,Erklarung der Kommunen im Raum Minchen Nord™:

Wir, die unterzeichnenden kommunalen Vertreterinnen und -vertreter, benotigen angesichts von
zunehmendem Mobilitatsbedarf und Individualverkehr, von stetigem Bevolkerungs- und
Wirtschaftswachstum in der Region Minchen Nord Unterstlitzung bei der Bewaditigung der verkehrlichen
Herausforderungen. Wir fordern die Entscheiderinnen und Entscheider auf Bundesebene und beim
Freistaat Bayern sowie die Tragerinnen und Trager von Verkehrsieistungen auf, umgehend die hierflr
erforderlichen Rahmenbedingungen zu schaffen. Als besonders dringend sehen wir die
Attraktivitatssteigerung und den Kapazitatsausbau des schienengebundenen offentlichen
Personen(nah)verkehrs (SPNV) in der Region. Der SPNV muss umgehend deutlich zuverlassiger und stetig
spurbar leistungsfahiger werden! Des Weiteren halten wir die Schaffung von Grundlagen zur schnelleren
Realisierung von uberortlichen Radwegeverbindungen sowie Radschnellwegeverbindungen fir eine
wesentliche Rahmenbedingung.

Wir, die unterzeichnenden Kommunalvertreterinnen und -vertreter, erklaren gleichzeitig unseren Willen
und unsere Bereitschaft, die im Rahmen des Verkehrskonzepts Raum Munchen Nord erarbeiteten
Pilotprojekte kurzfristig in interkommunaler Zusammenarbeit und mit der erforderlichen Unterstutzung der
daflir notwendigen weiteren Akteure umzusetzen.

Die dafur erforderlichen Ressourcen werden wir im Rahmen unserer Moglichkeiten und unter
Ausschopfung von Fordermoglichkeiten bereitstellen. Darliber hinaus wollen wir mit dem Verkehrskonzept
als Leitfaden in einem interkommunalen Prozess auch mittel- und langfristig die verkehrlichen
Herausforderungen in Abstimmung mit- und untereinander sowie in intensiver Zusammenarbeit mit den
zustandigen Behorden und Akteuren angehen.

Wir erteilen den Auftrag an die Steuerungsgruppe aus Vertreterinnen und Vertretern der Landkreise
Dachau, Freising und Minchen, der Landeshauptstadt Minchen sowie dem Planungsverband AuBerer

Wirtschaftsraum Mdnchen einen Vorschiag zu erarbeiten, wie die Zusammenarbeit koordiniert und
verstetigt werden kann.

Unterfohring, 16. Oktober 2019

Abbildung 28 Gemeinsame Abschlusserkldrung der Kommunen zum ,Interkommunalen Verkehrskonzept Raum Miinchen
Nord”
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Anlagen

A) Auftakt- und Motivationsveranstaltung

= Prasentation der Auftaktveranstaltung vom (11.06.2018)

= Dokumentationen der Auftakt- und Motivationsveranstaltung

B) Grundlagen

= Prasentation des Grundlagen-Workshop (6.11.2018 - 07.11.2018)
® Ergebnisse der Gemeindebefragung

» Themenkarten MIV, OV, Rad und Gesamtiibersicht

= Dokumentation des Grundlagen-Workshop

C) Szenarien

® Prasentation Szenarien-Workshop (06.06.2019)
® Plakate der verschiedenen Szenarien

» Dokumentation des Szenarien-Workshop

D) MaBnahmen

= Prasentation MaRnahmen-Workshop (16.09.2019)
® Abschlussprdsentation (16.10.2019)

= MalRnahmenkatalog

= Dokumentation MaRnahmen-Workshop

= Pilotprojekte
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